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COMUNE DI PORDENONE

REGOLAMENTO VIARIO COMUNALE

TITOLO | - RIFERIMENTI GENERALI

ART.1 OGGETTO E CONTENUTO DEL REGOLAMENTO VIA RIO COMUNALE

Il Regolamento Viario Comunale (RV) integra lassificazione funzionale delle strade che il vigen
Piano Generale del Traffico (PGTU) comunale ha rdateato (vedi_TAV. A operando nei modi
previsti dal pgf. 3.1.1 delle "Direttive per la ezione, adozione ed attuazione dei Piani Urbani del
Traffico" del giugno 1995 ai sensi dell'art. 36 @elL. 285/92 NCDS nonché del suo Regolamento di
esecuzione. Il presente RV ha per oggetto la dedine delle caratteristiche geometriche e la dis@p
d'uso di ciascuna strada di competenza del Comom@resa nell'ambito territoriale di applicazione di
cui all'art. 2 seguente.

I RV caratterizza i singoli elementi di vialdi affinche essi possano svolgere la loro funzione
preminente nel contesto dell'intera rete urban@eassicurato un omogeneo grado di sicurezza e di
regolarita d'uso alle infrastrutture stradali corlun

I RV, in quanto ai valori degli standard geom@tgrescritti, € da consideraggenteper le strade di
nuova realizzazione ed & da considerarsi come_olied_da raggiungere per le strade esistenti
laddove siano presenti vincoli strutturali immedraente non eliminabili.

II' RV esplicita gli _standards tecnicdi ogni tipo di strada urbana, attraverso le sifecmzioni e
prescrizioni contenute nei successivi Titoli:

- classificazione funzionale delle strade urb&hE OLO Il): dove sono riportati, come riferimento
generale del presente RV, la classificazione furad® delle strade urbane comunali di PGTU e gli
standards dimensionali che hanno determinato kassiicazione;

- componenti di traffico ammesgdITOLO IIl): in cui si stabilisce, per ciascundrala urbana
classificata, la regolamentazione e I'ammissibdigdle componenti fondamentali di traffico (pedoni,
veicoli motorizzati per il trasporto collettivo eiyato, biciclette, sosta veicolare);

- caratteristiche geometriche della sezione traste(TITOLO IV): dove sono definiti gli standards
dimensionali e normativi che riguardano la sezistinadale;

- caratteristiche geometriche del tracci@f¢éTOLO V): dove sono definiti gli standards gedn del
tracciato stradale (pendenze, raggi di curvatua) én funzione della velocita minima di progetto;

- organizzazione delle intersezioni stradd@liTOLO VI): in cui, con riferimento ai punti siidari di
intersecazione dei flussi veicolari, pedonali éatidi, si definiscono le tipologie, le distanzemme,
le dimensioni degli spazi di sicurezza, la regolatazione delle svolte;
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- dimensioni delle fasce di sosta later@lédTOLO VII): dove la sosta veicolare organizzaiiatesa
come occupazione di sede stradale negli spazi aestg e consentita, viene regolata attraverso
standards dimensionali e normativi;

- disciplina per le altre occupazioni di sedi s&ladTITOLO VII): parte, questultima, dove si
disciplinano gli altri tipi di occupazione di sed&adale in relazione al loro carattere permanente
temporaneo ed alle modalita di coordinamento delbecupazioni che avvengono

contemporaneamente.

La Giunta adotta, su proposta degli Uffici, modifzeoni integrazioni degli standards tecnici contenu
nel presente Regolamento Viario.

ART.2  AMBITO TERRITORIALE DI APPLICAZIONE DEL REGOLAMENTO VIARIO E REGOLE GENERALI

1.

1.

Per ambito territoriale di applicazione del prage RV si intende l'insieme delle aree costitueoéintri
abitati che, ai sensi dell'art. 4 e dell'art. 3 del Ds.L285/92 NCDS, sono stati perimetrati con spexific
delibera.

L'ambito territoriale di applicazione del preseRYV riguarda l'intero territorio Comunale.

Nell'area cosi delimitata é istituito per tutteicoli il limite massimo di velocita di 50 chiteetri orari.

A questo limite puo derogarsi solo nei modi speatf nel presente R.V..

Trasporti di materiali e attrezzature per i queéi tecnicamente impossibile procedere senza tluso
autotreni, autosnodati e autoarticolati, non adibitservizi di pubblico interesse, vanno sempre
preventivamente autorizzati, previo parere delitidfdel Traffico, che si coordinera col Comanddale
Polizia Municipale, e sempre con particolare rigioaalla sede stradale e agli edifici e ad effeduar
operazioni in giorni ed orari che arrechino il madalisturbo alla quiete ed alla fruibilitd pubblidelle
zone interessate.

Regole particolari per la circolazione e pesdata sono previste per le aree di cui all'arZ B.( AP,
ZTPP).

ART.3 PROCEDURE DI AGGIORNAMENTO E CONTROLLO DI APPLICAZIONE DEL REGOLAMENTO

VIARIO

I Regolamento Viario comunale viene aggiornalmmeno ogni due anni, in concomitanza con
I'aggiornamento biennale del PGTU (art. 36, compia.3.gs. 285/92 NCDS), ovvero in tempi inferiori
qualora I'Amministrazione Comunale ne ravvisi lagssita.

Il controllo di applicazione del RV é affidatd'dfficio del Traffico il quale, inoltre, registra verifica

in tempo reale - in coordinamento con i competelfticic Comunali - le modifiche che intervengono
nell'assetto stradale; tali modifiche dovranno espei introdotte organicamente nel Regolamenttanel
sua revisione biennale.
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TITOLO Il - CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLE STRA DE

ART. 4  DEFINIZIONE E FUNZIONI DEI TIPI PRINCIP ALI DI STRADA URBANA

Le strade urbane, presenti all'interno dell'amterritoriale comunale di cui all'art. 2 precetggrsono
classificate (ai sensi dellart. 2 - comma 2 del Ugs. 285/92 NCDS) in riferimento alle loro
caratteristiche costruttive, tecniche e funzioifalivero in rapporto alla velocita di esercizio psta),
nei seguenti tipi principali:

a) autostrade raccordi autostradali (CLASSE A):
assolvono la funzione di entrata e di uscita deitea, e sono a servizio, quindi, del traffico di
scambio fra territorio urbano ed extraurbano nordgiéraffico di transito rispetto all'area urbana.
La velocita massima consentita € di 130 km/h; meeessario € ammessa la riduzione di tale valore
limite, provvedendo alla relativa segnalazione.
Ciascuna categoria di veicoli soggiace inoltrdimaiti di velocita stabiliti dall'art. 142 comma el
NCDS;

b) strade urbane di scorrimer{ftdLASSE D):
hanno la funzione di garantire la fluidita aglizatetti spostamenti veicolari di scambio anche
all'interno della rete viaria cittadina, nonché semtono un elevato livello di servizio agli spostan
a piu lunga distanza interni all'area urbana. Iestg categoria rientrano, in particolare, le strade
veloci urbane, con deroga sul limite generalizzhiteelocita urbana (art. 142 D. Lgs. 285/92 NCDS:
e possibile elevare il limite da 50 fino ad un nm@assdi 70 km/h previa apposita segnalazione), e gli
itinerari riservati ai mezzi pubblici di superficieostituiti da sequenze di strade riservate e/o da
strade con sedi e/o corsie riservate;

c) strade urbane di quartigf@LASSE E)
assolvono la funzione di collegamento tra setéoquartieri limitrofi o, per le aree di piu vaste
dimensioni, di collegamento tra zone estreme dmetdesimo settore o quartiere (spostamenti di
minore lunghezza rispetto a quelli eseguiti suitade di scorrimento). In questa categoria riemtran
in particolare, le strade destinate a servire m@pali insediamenti urbani e di quartiere (setvizi
attrezzature, ecc.), che vengono raggiunti attsavgl opportuni elementi viari complementari.
La velocita massima ammessa € di 50 km/h.
Possono essere prescritte, previa adeguata seigma&lavelocita inferiori;

d) strade local{CLASSE F):
hanno la funzione di garantire agli spostamentiopali I'accesso diretto agli edifici nonché la
funzione di supportare la parte iniziale e finadgldspostamenti veicolari privati. In questa catég
rientrano, in particolare, le strade pedonali sttade-parcheggio.
La velocita massima ammessa € di 50 km/h.
Possono essere prescritte velocita inferiori, ipredeguata segnalazione (cfr. art. 135 del Reg. pe
zone residenziali).

Le caratteristiche gerarchiche e dimensionali eolenessioni funzionali dei suddetti tipi di strasio
rappresentate in FIG. 4.1
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Oltre ai tipi principali di strada urbana deticral comma 1, il presente RV individua e defimisc
allinterno degli ambiti territoriali di cui all'ar 2, ulteriori tipologie di strade al fine di atlae la

classifica funzionale alle caratteristiche geonchi e costruttive, tecniche e funzionali, dellecr

esistenti; le tipologie di strada urbana che hamnaioni intermedierispetto ai tipi principali di cui al
comma 1, sono:

e) strade urbane di scorrimento vel¢C&ASSE D)

con funzione intermedia tra autostrade e strablang di scorrimento tipo b);
f) strade urbane interquartigf@LASSE E)

con funzione intermedia tra strade urbane di soemnto tipo b) e strade urbane di quartiere tipo c)
g) strade locali interzonalCLASSE F)

con funzione intermedia tra strade urbane di ggrartipo c) e strade locali tipo d).

Si definisce inoltre (cfr. art. 2, c. 4, D. L@85/92 NCDS):

h) strada di servizio
guella, di norma, affiancata ad una strada praileigautostrada, strada urbana di scorrimento)taven
la funzione di garantire la sosta veicolare sentarferenze con l'altra viabilita, di raggruppate g
accessi dalle proprieta laterali alla strada ppala e viceversa, nonché consentire il movimerieo e
manovre dei veicoli non ammessi sulla strada ppalei stessa.

Ai fini dell'applicazione delle norme del preseRYV, si riportano le seguenti definizioni:

- "strada’ area ad uso pubblico destinata alla circolazidee veicoli (carreggiata) e dei
pedoni (marciapiedi);

- "carreqggiata’ parte della strada destinata allo scorrimentoweétoli, composta da una o piu
corsie di marcia ed, in genere, pavimentata e delianda strisce di margine;

- "marciapiedi® parte della strada, esterna alla carreggiatzata o altrimenti delimitata e protetta,
destinata alla circolazione dei pedoni;

- "rete principale
urbana’ insieme di tutti i tipi di strada esposti nei piuhe 2 del presente articolo, escluse le
strade locali; la r.p.u. ha la preminente funziahesoddisfare le esigenze della
mobilita motorizzata;

- "rete locale
urbana® insieme delle strade locali, con funzione premiaedi soddisfare le esigenze dei
pedoni e della sosta veicolare.

Per le ulteriori definizioni stradali e di traffi rimanda all'Allegato Al presente RV.
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5.

Il Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU)emdo tenuto conto delle caratteristiche costruttive
tecniche e funzionali della viabilita esistentei @mbgetto, classifica tutta la rete viaria del Gora nel
modo sottodescritto.

La classificazione diventa ad ogni effetto op&eation la definitiva approvazione del PGTU.
Nell'eventualita di successive mutate condiziooamtteristiche che rendessero opportuno procedkere
un aggiornamento della classificazione di alcunadst, il Sindaco potra stabilire con propria Ordirea

il passaggio di categoria di dette strade da uraltaal tipo.

Conformemente a quanto riportato nel punto 2atelll, la classifica funzionale delle strade agibito
dei Piani del Traffico é stata redatta tenendo@adei seguenti elementi:

- caratteristiche strutturali fissate dall'art. & dluovo Codice della Strada e D.M. del 5/11/206&,c
nel caso di strade esistenti, sono da considecarsie "obiettivo da raggiungere”, qualora siano
presenti vincoli fisici immediatamente non elimiiigb

- caratteristiche geometriche attuali di ciascuatd stradale;

- caratteristiche funzionali descritte nelle DingdtMinisteriali e richiamate nel presente Regolatoe
Viario.
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FIGURA 4.1
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FIG. 4.1 : Schema di classificazione e connessione funzionale

dei vari tipi di strode urbane

COMUNE DI PORDENONE

REGOLAMENTO VIARIO

pat 9



ART.5 STANDARDS NORMATIVI E DIMENSIONALI DI R IFERIMENTO

1. Le strade di cui alla classificazione dell'drprecedente, debbono avere (cfr. art. 2 D. L.ZBBICDS
e D.M. 5/11/2001 per i riferimenti normativi e dingonali), le seguenti caratteristiche minime:

a) AUTOSTRADA:

tratta urbana di strada primaria a carreggiatgperdienti o separate da spartitraffico invalicgbile
ciascuna con almeno due corsie di marcia, eventoahehina pavimentata a sinistra e corsia di
emergenza o banchina pavimentata a destra, priviietisezioni a raso e di accessi privati, dotata d
recinzione e di sistemi di assistenza all'utentgdul’intero tracciato, riservata alla circolaziase
talune categorie di veicoli a motore e contradaiatida appositi segnali di inizio e fine; per |&tso
devono essere previste apposite aree con accdasi diocorsie di decelerazione e di accelerazione
(vedi FIG. 5.).

b) STRADA URBANA DI SCORRIMENTO

strada a carreggiate indipendenti o separate dditsgffico, ciascuna con almeno due corsie di
marcia, ed una eventuale corsia riservata ai ng#ablici, banchine pavimentate e marciapiedi, con
le eventuali intersezioni a raso semaforizzpes la sosta sono previste apposite aree o faterali
esterne alla carreggiata, entrambe con immissnseite concentrate (vedi FIG. b.2

STRADA URBANA DI QUARTIERE

strada ad unica carreggiata con una o piu corsfespnso di marcia, banchine pavimentate e
marciapiedi; per la sosta sono previste aree atitezcon apposita corsia di manovra, esterna alla
carreggiata (vedi FIG. 53

d) STRADA LOCALE:

strada urbana opportunamente sistemata ai fite deicolazione pedonale e veicolare non facente
parte degli altri tipi di strade (vedi FIG. 5.4

Le strade, di cui alla classificazione del con8well'art. 4 precedente, debbono avere, comenmiéato

normativo e dimensionale, le seguenti carattehstiminime:

€) STRADE URBANE DI SCORRIMENTO VELOCE

strada a carreggiate indipendenti o separate deitsgffico, ciascuna con almeno due corsie di
marcia, banchine pavimentate, priva d'intersezaaaso
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f) STRADE URBANE INTERQUARTIERE
strada a carreggiate indipendenti, con una o pigi€ per senso di marcia, banchine pavimentate €
marciapiedi, intersezioni a raso semaforizzatej]gesnsta sono previste apposite aree o fascaliater
estranee alla carreggiata;

g) STRADE LOCALI INTERZONALI:
strada a carreggiata unica con una corsia peosgingarcia, banchine pavimentate e marciapiedi,
intersezioni a raso semarforizzate.

L'ampiezza delle fasce di rispetto e regolatbada 18 del NCDS e dall'art. 28 del relativo R&gnmento
di Attuazione ed e richiamata all'art. 11 puntce®Ttolo IV del presente RV.

Gli standards tecnici del corpo stradale rifeait tipi di cui ai commi precedenti sono definitigl
presente RV:

- al Titolo IV (caratteristiche geometriche dedlezione trasversale);
- al Titolo V  (caratteristiche geometriche dektito);
- al Titolo VI (caratteristiche ed organizzaziatele intersezioni stradali).
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FIGURA 5.1
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FIGURA 5.2.1

FIG, 5.2.1: Classificazione funzionale delle strade
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FIGURA 5.2.2

FIG. 5.2.2: Classificazione funzionale delle strade
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FIGURA 5.3
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FIGURA 5.4

FIG. 5.4: Classificazions funzionale delle strade
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ART.6  STRADE DESTINATE A ZTL, AP E ZTPP

1. Aifini dell'applicazione del presente RV siidéfcono:

- "zone a traffico limitato (ZTL)"aree in cui I'accesso e la circolazione veicotameo limitati ad ore
prestabilite o0 a particolari categorie di utendi eeicoli;

- "area pedonale (AP)’zona interdetta alla circolazione dei veicoli,vsalquelli in servizio di
emergenza, i velocipedi e i veicoli al serviziopdirsone con limitate o impedite capacita motorie,
nonché eventuali deroghe per i veicoli ad emissammo aventi ingombro e velocita tali da poter
essere assimilati ai velocipedi. In particolariug#ioni i comuni possono introdurre, attraverso
apposita segnalazione, ulteriori restrizioni altaalazione su aree pedon4li

- "zone a traffico pedonale privilegiato (ZTPP3itee (ad esempio: strade-parcheggio, stradeiia cu
interdetta la circolazione veicolare privata, et@)le quali e privilegiato il ruolo dei pedoni petto
ai veicoli; in tali strade viene imposto un limdevelocita massimo di 30 km/h.

2. Il Piano Generale del Traffico Urbano individoan apposita perimetrazione, all'interno dell'ambit
territoriale di riferimento di cui all'art. 2 defgsente RV, gli spazi urbani e le sedi stradaltidas a
ZTL, AP e ZTPP.

3. La maglia costituita dalla "rete principale urba (vedi art. 4 comma 4) racchiude al suo intatale
zone denominate_"isole ambientabomposte esclusivamente da strade locali; in tquesne dli
interventi sono finalizzati al recupero della viNitd degli spazi urbani.

4. Per tali zone ed aree speciali di nuova costitg il presente RV prescrive la redazione _di Pian
particolareqggiati estesi anche alla viabilita immediatamente ctarte (isole ambientali), ai sensi del
pgf. 1.4 delle Direttive Ministero LL.PP. del giugri995. Successivamente, secondo una suddivisiong
in singoli lotti funzionali d'intervento, dovra opesi attraverso Piani esecutivi di progettaziome d
dettaglio.

5. Le norme che regolamentano I'ammissibilita ddikerse componenti di traffico e gli standards di
riferimento per queste particolari zone ed aresj come le norme che regolano I'ammissibilita delle
diverse componenti di traffico sulle varie classsulade in tutta I'area urbana sono contenutd melo
[l del presente RV.

! Definizione sostituita dalla Legge n. 214 del @203, di conversione del Decreto L. n. 151/2003.
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TITOLO Ill - COMPONENTI DI TRAFFICO AMMESSE

ART.7  DEFINIZIONI DELLE PRINCIPALI COMPONENTI DI TRAFFICO

1. Ai fini del riassetto della circolazione straglall cui criterio organizzativo di base si ideiti#f nella
separazione dei traffici a seconda del tipo di mafeeloce o lenta, continua o discontinua), ilgeree
RV classifica, di seguito, le principali componettttraffico in cui si articola l'utenza della slea
2. Aisoli fini delllammissibilita sui vari tipi dstrade, le componenti di traffico si suddividono i
1. PEDONI 8. AUTOCARRI
2. ANIMALI - autocarti
3. VEICOLI A BRACCIA - autocaravan
E A TRAZIONE ANIMALE - trattori stradali
- veicoli a braccia 9. AUTOTRENI E AUTOARTICOLATI
- veicoli a trazione animale - autotreni
- slitte - autoarticolati
4. VELOCIPEDI - caravan
5. CICLOMOTORI - mezzi d’'opera
- ciclomotori 10. MACCHINE OPERATRICI
- motocicli (< 150 cc) - macchine agricole
- motocarrozzette (< 250 cc) - macchine operatrici
- motoveicoli con massa a vuoté 400 kg 11. VEICOLI SU ROTAIA IN SEDE
- motoveicoli con massa tot€ 1300 kg PROMISCUA
6. AUTOVETTURE 12. SOSTA DI EMERGENZA
- motoveicoli con massa a vuoto > 400 kg 13. SOSTA
- motoveicoli con massa tot. > 1300 kg 14. ACCESSO PRIVATO DIRETTO
- autovetture
- autoveicoli ad uso promiscuo
7. AUTOBUS
- autobus
- autosnodati
- filoveicoli

Ai fini del presente Titolo, la circolazione e soslelle suddette componenti viene classificata in:

a) - circolazione degli autoveicoli per il trasgodollettivo (veicoli in servizio pubblico con fermate di
linea quali autobus, filobus, tram e metropolitdnsuperficie urbani ed extraurbani);

b) - circolazione degli altri autoveicoliveicoli privati senza fermate di linea, quali autture,
autoveicoli commerciali, autobus turistici, motdgitaxi, ecc.);

c) - circolazione delle biciclett@zelocipedi);

d) - circolazione e sosta dei pedoni

e) - sosta dei veicoli a motore e delle biciclette
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ART.8  STANDARDS DI RIFERIMENTO E DESCRIZIONE DELL'INFRASTRUTTURAZIONE ATTUALE

Al fine di definire 'ammissibilita delle divers@mponenti di traffico sui diversi tipi di stradadii all'art. 4,
il presente Regolamento stabilisce, per ciascuigli dpazi in cui € ripartita la sede stradale,sgigindards di
riferimento ai quali € d'obbligo adeguarsi pertlade di nuova costruzione e a cui tendere pertquattiene
guelle esistenti.

Gli spazi in cui e suddivisa la sede stradale engheostituiscono parte principale sono:

- corsie riservate / protette per i veicoli dekfrarto collettivo
- piazzole di fermata per i veicoli del trasportdl&ttivo;

- corsie ciclabili riservate o in sede propria (ptte)

- marciapiedi e marciapiedi protetti

- spazi di sosta per autoveicoli separati dalleecmiata

Per quanto riguarda la definizione degli stand&edsici relativi ad ulteriori spazi che fanno parteegrante
della sede stradale, si rimanda ai successsivilVitl, VI e VIl del presente RV.

8.1 ITINERARI AMMESSI E CORSIE RISERVATE PER I VEICOLI DEL TRASPORTO COLLETTIVO

8.1.1 ltinerari ammessi per gli autoveicoli del traspotollettivo

Gli autobus in servizio urbano ed extraurbano osgransitare solo lungo i percorsi predefinitholoe
fermarsi e sostare alle fermate ed ai capolineaitdef

| percorsi, le fermate ed i luoghi di sosta devessere esplicitamente contenuti nella documentazio
di concessione di ciascuna linea.

Per le variazioni di percorso e di fermata in comae di fiere, mercati, manifestazioni varie, lawa
manutenzione che limitino la percorribilita stragalale quanto riportato nelle relative Ordinanze.

8.1.2 Corsie riservate/protette per gli autoveicoli dig$porto collettivo

Le corsie riservatai mezzi del trasporto collettivo sono, di normhbicate sulla carreggiata stradale in
prossimita dei marciapiedi al fine di consentir@ agevole manovra di accostamento alle fermatéde Nel
strade a piu carreggiate esse vanno collocate sahlieggiate laterali, previa opportuna regolazione
semaforica agli incroci.

Le corsie riservate, qualora non protette da elénerelevazione sulla pavimentazione, sono separat
dalle altre corsie di marcia mediante due strisggioue affiancate, una bianca di 12 cm. di larghezd
una gialla di 30 cm., distanziate tra loro di 12 ;dan striscia gialla deve essere posta sul lalia dersia
riservata.
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8.2

8.3

La larghezza minima di dette corsie, intesa corstadka tra gli assi delle strisce che la delimitano
fissata in 3,50 m., ad eccezione dei veicoli saiaot

Per_corsie protettper i mezzi di linea del trasporto collettivo siandono quelle nelle quali, al posto o
sopra alle strisce longitudinali di delimitaziordrale, sono inseriti elementi in elevazione sgifnella
pavimentazione (ad esempio borchie metalliche, alprécc.), che, anche se superabili dai veicoli,
costituiscono una protezione fisica della corsegemiata. Tali corsie debbono essere segnalate col
apposita segnaletica verticale di preavviso.

All'interno delle corsie riservate e protette sanamessi esclusivamente:

autobus di linea

taxi e NCC

mezzi delle forze di Polizia e Ministero dell#d3a
veicoli di soccorso

veicoli di servizio pubblico autorizzati.

PIAZZOLE DI FERMATA PER GLI AUTOVEICOLI DEL TRASPOR TO COLLETTIVO

Le fermate dei mezzi pubblici hanno di norma unmgghezza totale di m. 38,00 ed una larghezza di m.
2,70 (vedi FIG. 8.1

La zona di fermata & suddivisa in tre parti: lararie l'ultima di lunghezza pari a 12 m., necesgaie
I'effettuazione delle manovre di accostamento atcrapiede e di reinserimento nel flusso di traffaap
parte del veicolo; la zona centrale deve averdwmghezza minima pari alla lunghezza, maggiorat di
m., del veicolo piu lungo che effettua la fermata.

La prima e l'ultima parte possono essere evidenziadiante tracciamento di una striscia giallaga zi
zag. Sulla pavimentazione all'interno della zontednata deve essere apposta l'iscrizione BUS.

Nelle zone di fermata € vietata la sosta dei veicol

ITINERARI CICLABILI

Gli itinerari ciclabili comprendono le seguentidlpgie di offerta, riportate qui in ordine decrasiese
rispetto alla sicurezza che le stesse offrono’'ptamza ciclistica:

- piste ciclabili in sede propria;

- piste ciclabili su corsia riservata (ricavata ohrciapiede o dalla carreggiata stradale);
- percorsi promiscui pedonali e ciclabili;

- percorsi promiscui ciclabili e veicolari.

Le caratteristiche tecniche delle piste ciclab#ivdno essere definite nel rispetto delle normegnaté/e
riportate nel D.M. 30/11/99 n. 557 (vedi FIG. 8.2

Le corsie riservatalle biciclette (piste ciclabili) sono, di normabicate sulla carreggiata stradale
(prevalentemente su strade locali), ad unico selsoparcia, concorde a quello della contigua corsia
destinata ai veicoli a motore ed ubicata a des$@etto a quest'ultima corsia, qualora I'elemernto d
separazione sia valicabile in quanto costituit@esmlmente da striscia di demarcazione longitudina
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Possono comunque sussistere piste ciclabili forlatgue corsie riservate contiguei seguenti casi:

- sulle strade pedonaligualora lintensita del traffico ciclistico inpporto a quello pedonale ne
richieda la realizzazione; in tale caso si trattaadsie ciclabili di opposto senso di marcia ubecia
genere al centro della strada;

- sui marciapiediqualora la loro ampiezza ne consenta la realianaz in tale caso si tratta di corsie
ciclabili in genere di opposto senso di marcia atscsul lato del marciapiede verso la carreggiata
stradale;

- eventualmente sulla carreggiata stradajealora l'intensita del traffico ciclistico nechieda la
realizzazione; in tale caso si tratta di corsidatiti nello stesso senso di marcia ubicate senpre
destra rispetto alla contigua corsia destinataeatoli a motore. Si deve ritenere che sussistono
condizioni di particolare intensita qualora il fhasdel traffico ciclistico risulti superiore a 2M0
unita’/ora, per almeno 2 periodi di punta non iiéa 15 minuti.

Salvo casi particolariper i quali occorre fornire specifica dimostramadi validita tecnica ai fini della
sicurezza stradale, specialmente con riferimenta ebnflittualita su aree di intersezione, non e’
consentito I'uso di piste ciclabili a doppio semanarcia su corsie riservate ubicate sulla caregtgg
stradale
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FIGURA 8.1
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Delimitazicne delle fermate def wveicoli di trasporte pubblico collettiva di linea: le
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FIGURA 8.2
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FIG. 8.2 : Piste ciclabili riservate o in sede proprig
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8.4

Le corsie ciclabili riservate, qualora non protetteelementi in elevazione sulla pavimentazionapso
separate dalle corsie di marcia mediante due strtamtinue affiancate, una bianca di 12 cm. di
larghezza ed una gialla di 30 cm., distanziatelittaro di 12 cm.; la striscia gialla deve essevstp sul
lato della corsia riservata (vedi FIG. 8.2).

Le corsie ciclabili in sede proprigpiste ciclabili protette), ad unico o doppio serdi marcia, Si
configurano quando la loro sede sia fisicamentarseé@ da quelle relative ai veicoli a motore ed ai
pedoni, attraverso idonei spartitraffico longitualirrialzati.

La larghezzastandard della corsia ciclabile (vedi ancora R8R), tenuto conto degli ingombri dei
ciclisti e della bicicletta, nonché dello spazia pequilibrio e di un opportuno franco lateralbdro da
ostacoli, va considerata pari ad 1,50 tale larghezza e riducibile ad 1,25 nel caso in cui si tratti di
due corsie contigue dello stesso od opposto sénmeardia.

Per le piste ciclabili in sede propria e per qusllecorsie riservate ubicate su strade pedonali 0 s
marciapiedi, la larghezza della corsia ciclabiled pssere eccezionalmente ridotta fino_ad 1,00 m.
quest'ultimo valore € da intendersi in ogni casome& minimo accettabile anche per situazioni
particolarmente vincolate, sempreché venga protpat una limitata lunghezza dell'itinerario cidglab

La larghezza dello spartitraffico fisicamente inwabile, qualora esistente (piste ciclabili in sede
propria) per l'idonea collocazione dei cartelladitli, non deve risultare inferiore a m. O¢t# lato della
carreggiata dei veicoli a motore.

Nel caso di piste ciclabili su corsia riservata,skgnaletica orizzontale di margine, eventualmente
maggiorata, assume significato di spartitrafficeaircabile, salvo nei tratti in cui risulti il tregggio.

Allo scopo di rendere agevoli e uniformi gli intenti di manutenzione delle piste ciclabili occorre
seguire i seguenti orientamenti tecnici nella ezalzione delle pavimentazioni:

- lo strato di usura delle piste ciclabili deveeagssrealizzato, di norma, in conglomerato bituminos
nero, con l'utilizzo di resine di colore rosso dpplacare sulla superficie nei punti critici
(attraversamenti, incroci e zone di conflitto cdtri dlussi veicolari), mentre i percorsi pedonali
devono essere differenziati, ove possibile, tramita diversa pavimentazione (ad esempio tramite
l'utilizzo di elementi autobloccanti);

- lungo gli itinerari ciclabili deve essere presestilla superficie il pittogramma con il simboldlde
bicicletta ad ogni ingresso della pista ciclabil@e punti di conflitto (quali, ad esempio, i passi
carrai...), con la ripetizione di tale simbolo ademvialli di 30-50 m lungo l'intero percorso, salvtec
situazioni particolari lo sconsiglino.

MARCIAPIEDI E MARCIAPIEDI PROTETTI

La larghezza dei marciapiedi va considerata alonsth di strisce erbose o di alberature, sia di
occupazioni di suolo pubblico impegnative: ediatilgiornali, cabine telefoniche, ecc..

Su di essi possono, comunque, trovare collocazaloeni servizi di modesto impegno: centralini
semaforici, colonnine di chiamata di soccorso, ndrapali e supporti per lilluminazione e per la
segnaletica verticale, nonché eventualmente petelicari pubblicitari (questi ultimi da ubicare,

comunque, in senso longitudinale alla strada).
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8.5

8.6

Ferme restando le limitazioni e i divieti imposti il NCDS l'occupazione di marciapiedi da parte

di chioschi, edicole od altre installazioni puo esse consentita fino ad un massimo della meta della
loro larghezza, purché in adiacenza ai fabbricati esempre che rimanga libera una zona per la
circolazione dei pedoni larga non meno di 2 m. Lecgupazioni non possono comunque ricadere
all'interno dei triangoli di visibilita delle inter sezioni. Nelle zone di rilevanza storico-ambientale
ovvero quando sussistano particolari caratteristick geometriche della strada, € ammessa
I'occupazione dei marciapiedi a condizione che s@arantita una zona adeguata per la circolazione
dei pedoni e delle persone con limitata o impediteapacita motoria @rt. 20, c.3 del NCDp

Le strade di scorrimento e di quartiere di nuovstrtzione devono essere dotate di idonei marciapied
rialzati di larghezza non inferiore ai 3,00.

Nelle strade di quartiere di nuova realizzazioner, lg zone commerciali e turistiche, la larghezza
minima dei marciapiedi € di m 5,00.

Nei tratti in viadotto delle strade di scorrimemtali quartiere la larghezza minima dei marciappad
essere ridotta a m 1,50. Tale misura ridotta pséresadottata, eccezionalmente, anche per i madiap
delle strade locali in zone a minima densita resitde (zone a case unifamiliari); in questi casi
eccezionali il marciapiede puo essere a pgché separato dalla carreggiata stradale.

Tutti i marciapiedi ed i passaggi pedonali cheffac@iano su carreggiate sottostanti debbono essere
muniti di rete di protezione alta m 2,00.

Per_marciapiedi protetsi intendono le corsie pedonali dotate, in coomsfenza del lato prospiciente le
carreggiate veicolari, di elementi fisici (guardkraordoli, fittoni, reti, ecc.) la cui altezz& cm 30),
lungo tutto il marciapiedi, non consenta agli aeiouli di portarsi su tale zona pedonale. Sone@sitda
considerarsi marciapiedi protetti quelli non a tloecontatto con le carreggiate dove transitano gli
autoveicoli.

AREE DI SOSTA PER AUTOVEICOLI SEPARATE DALLA CARREG GIATA

Rimandando al Tit. VIl per quanto attiene il dimemamento delle fasce laterali di sosta su sede
stradale, si definiscono qui le aree di sosta pévvaicoli nettamente separate dalla carreggiatama
guesta collegate con corsie dove sono concengaattate e le uscite rispettivamente o, in alteraa

le aree di sosta dotate di specifiche corsie diawa nel qual caso I'entrata/uscita sulla caregtgge
libera.

Per entrate/uscite concentratger e da un'area di sosta per autoveicoli, stldeo quelle che si
realizzano con varchi veicolari (possibilmente wn@enso unico in entrata ed uno a senso unico Ir
uscita) che consentono il passaggio diretto dadl@meggiata allo spazio di sosta, e viceversa, senze
interferire con i flussi di traffico stradale.

Lo schema esemplificativo di un'area di sosta cdrage/uscite concentrate e’ illustrato nella FAG.

Per _entrate/uscite libere, con corsie di manosieae per un‘area di sosta per autoveicoli, snohbno
guelle che si realizzano da ogni punto della cgiegg a traffico promiscuo ma che utilizzano, per i
reperimento dello stallo libero e per la consegaiemdnovra di posizionamento prima ed uscita pa, un
apposita corsia parallela alla carreggiata.

Lo schema esemplificativo di un'area di sosta cotrage/uscite libere ma in cui le manovre di
ingresso/uscita avvengono su apposita corsiaustridito FIG. 8.4

CLASSIFICAZIONE ED UBICAZIONE DELLE AREE DI PARCHEG GIO PER AUTOVEICOLI
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La sosta autoveicolare privata viene soddisfattardsistema di offerta cosi articolato:

- R: posti autpfuori dalle sedi stradali o in spazi dedicatserivati ai residenti e a veicoli autorizzati
dotati di specifico permesso;

- PA: parcheqqi di attestamemter soste di durata medio-lunga;

- PP:_parcheqqgi a pagamemsnza limitazioni di tempo, per soste di mediatur

- PR: parchegqgi a rotazionper soste di breve durata, localizzati ai margieile ZTL e in
corrispondenza degli attrattori di traffico occamite (zone commerciali, uffici pubblici e privati,
ecc.);

- PI: parcheqqi di interscambiituati in periferia e collegati al centro con lieee del trasporto
pubblico;

- PD: parcheqggi dedicata funzioni specifiche (impianti sportivi, staziorfeS., veicoli merci,
ospedale).

L'indirizzamento dell'utente verso i parcheggi A%, e PD e agevolato da apposita segnaletica fiss:
posta lungo i principali itinerari.

All'inizio degli itinerari di accesso al Centro 8t sono posizionati segnali a messaggio variathike
indicano la disponibilita o meno di stalli nei PAei PR.
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FIGURA 8.3
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FIG. 8.3: Entrate/uscite concentrate do/per un’aren di sosta
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FIGURA 8.4
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FIG. &.4: Entrate/uscite libere, con corsia di maonevra, da/per un'area di sosta.

COMUNE DI PORDENONE REGOLAMENTO VIARIO

paw 28



ART. 9

NORME DI AMMISSIBILITA' DELLE COMPONENT

| PER TIPO DI STRADA E DI AREA

1.

In base alla definizione delle principali compon di traffico (art. 7) e degli standards di nifeento per

di strada.

INDIRIZZI DI REGOLAZIONE E AMMISSIBILITA";

TIPI DI STRADA: a) b) Veicoli c) Altri autovei- d) Biciclette e) Pedoni f) Sosta autoveicoli e bici
Autoveicoli | su rotaia coli (privati)
trasp.
collettivo
1. Autostrade |[AMMESSI. |[AMMESSI | AMMESSI. ESCLUSE. ESCLUSI. ESCLUSA.
Superstrade | Escluse le su strada di| (escl. motocicli e
fermate di servizio in | altri da NCDS)
linea corsia
riservata
2. Strade di AMMESSI. | AMMESSI | AMMESSI. AMMESSE. [ AMMESSI. AMMESSA.
scorrimento su strada di| Esclusi veicoli a In sede Su marciapiedi| In spazio separato con e/l
servizio in | braccia, a trazione | propria o protetti (art. concentrate.
corsia animale, macchine | protetta 190 NCDS). | In deroga sosta
riservata agricole, longitudinale a lato
ciclomotori se v > marciapiede se
50 km/h. salvaguardate 2 corsie di
marcia.
3. Strade di AMMESSI. | AMMESSI | AMMESSI. AMMESSE. | AMMESSI. AMMESSA.
quartiere in corsia In sede Su marciapiedi| In spazio separato con e/l
riservata propria. libere su corsia di manovra.
In deroga sosta
longitudinale a lato dei
marciapiedi se
salvaguardate 2 corsie di
marcia.
4. Strade locali |AMMESSI. | AMMESSI. | AMMESSI. AMMESSE. [ AMMESSI. LIBERA
Zone a velocita In corsie Su marciapiedi| (a nhorma di NCDS)
ridotta (30 km/h) | riservate o in
promiscuo.
5. Zone a AMMESSI. |[AMMESSI. | AMMESSI. DA AMMESSI. AMMESSA.
Traffico Compatibilm [ Compatibil | Con limitazioni di | STABILIRE Con regole da stabilire.
Limitato ente con mente con | orario e caso per casg
(ZTL) l'indisponibili | I'indisponibi| limitatamente a
ta di altri lita di altri | particolari categorig
itinerari. itinerari. di utenti
6. Aree pedonalif ESCLUSI. ESCLUSI. | ESCLUSI. AMMESSE | AMMESSI. ESCLUSA.
(AP) (Ammesso l'accessp
ai residenti con
posti auto in aree
private)
7. Zone a Traf- [[ESCLUSI. ESCLUSI. | AMMESSI. AMMESSE. [ AMMESSI. AMMESSA-
fico pedonale Zone a velocita Con In spazi delimitati.
privilegiato ridotta (30 km/h) circolazione
agevolata.
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2. Perle aree pedonali AP, cosi come delimitapaiato 2 dell'art. 6, valgono le seguenti regole:

- il transito e la sosta sono permanentementetveetartti i veicoli ad eccezione di quelli a serai di
persone invalide e di quelli al servizio di polizéelle ambulanze, dei veicoli dei Vigili del Fuoco
solo in servizio urgente di emergenza e vigilamzmché i mezzi di volta in volta individuati nelle
relative Ordinanze;

- il transito relativo alle mere operazioni di carie scarico delle merci dei suddetti operatorcishes
altresi autorizzato con permessi orari 0 annudlerfasce orarie di volta in volta individuate reell
relative Ordinanze;

- e altresi consentito il transito e la sosta &alemerci autorizzati nelle fasce orarie di voitavolta
individuate nelle relative Ordinanze per le soleeragioni di carico e scarico e per il tempo
strettamente necessario a consentire tali opetiazion

- i veicoli autorizzati a compiere operazioni diica scarico dovranno attenersi agli itinerari dita in
volta individuati nelle relative ordinanze.

3. Perle zone a traffico limitato (ZTL) valgonodeguenti regole:

- il transito e la sosta sono vietati a tutti i aadi, ad eccezione di quelli autorizzati che posson
circolare e sostare all'interno della sptaa cui il permesso si riferisce;

- la sosta senza limitazione di orario € consestia ai veicoli appartenenti ai residenti nellaaoad
essi, purche muniti di permesso, € consentito stese negli appositi spazi o nelle aree non setgala
a divieto;
- il permesso e rilasciato ed utilizzabile solo danducenti dei veicoli la cui targa € indicata nel
permesso.
4.  Nelle zone a traffico pedonale privilegiato (Z)Ralgono le seguenti regole:
- la circolazione degli autoveicoli privati € amrsasrispettando un limite di velocita pari a 30

chilometri orari, nonché altre limitazioni di voliia volta individuate nelle relative ordinanze.

5. In tutte le aree non indicate ai punti precedédatcircolazione veicolare e libera nell'osserearmei
sensi di marcia, della segnaletica esistente, aetene del Nuovo Codice della Strada, nonché delle
limitazioni per particolari categorie di veicoligioccome espresso nel presente R.V..

La sosta veicolare e altresi libera, fermo resiand
- le aree a pagamento, ove sono applicate taiiffelth in volta individuate nelle relative ordinza

- le aree riservate alla sosta a tempo;

- le aree riservate alla sosta dei residenti;
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- le aree riservate alla sosta di categorie spgecial

- le aree riservate alle operazioni di carico eisoali merci.

| parcheggi specializzati per i ciclomotori & pe& bici ubicati ai margini o all'interno della EZTsono
definiti di volta in volta nelle relative ordinanze

| permessi annuali di circolazione e sosta netlee a traffico limitato saranno determinati dagli
specifici Piani Particolareggiati / Esecutivi segon criteri stabiliti dal PGTU.

| permessi temporanei di circolazione e sostanse definiti con relative Ordinanze da emanarsi
secondo criteri stabiliti dai relativi PPTU / PETU.
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11.2

TITOLO IV - CARATTERISTICHE GEOMETRICHE
DELLA SEZIONE TRASVERSALE

ART. 10 DEFINIZIONI

Con "carreggiata" si intende la parte della sstdmdale destinata al movimento normale dei viitol
suo bordo si identifica con la striscia margindhke esclude: la banchina, la piazzola di emergdaza,
piazzola per la fermata dei mezzi pubblici, la @orger le fermate di emergenza, le corsie per le
manovre di sosta o la fila di stalli di sosta.

| tipi di carreggiata identificati si riferiscoralle nuove costruzioni; per 'adeguamento detieazione
esistente puo essere fatto ricorso alla imposizibisensi unici di marcia.

ART.11  STANDARDS DI RIFERIMENTO

LARGHEZZA DELLA SEDE STRADALE

Per larghezza della "sede stradale” si intendBntensione trasversale che comprende la "carrejgiat
come piu sopra definita, e le "fasce di pertinersdle quali di norma insistono i percorsi pedonali

Le fasce di pertinenza sono parte della propagtdale e possono essere utilizzate per la realme
di altre parti della strada oppure opere ad essaasse (marciapiedi, banchine, piazzole, ecc.)

LARGHEZZA DELLE CORSIE DI MARCIA
La larghezza delle corsie € intesa con la disténazgli assi delle strisce delle corsie che landighno.
La larghezza della corsia di marcia deve essere par

- per le autostrade a m. 3,75

- per le strade di scorrimento a m. 3,25

- per le strade di quartiere a m. 3,00

- per le strade localia m. 2,75

- per le strade di servizio all'autostrada a m03,5

- per le strade di servizio alla viabilita di saorento a m. 2,75.

Le dimensioni indicate non riguardano le corsigpegnate da mezzi pubblici o prevalentemente
utilizzate dai mezzi industriali, per le quali 8da una larghezza standard di m 3,50. Nel cadtvarci
strade di quartiere o di servizio alla viabilita gtorrimento a senso unico con una sola corsia, la
larghezza complessiva della corsia piu le banctéwe essere non inferiore a m. 5,50, incrementindo
corsia ad un massimo di m. 3,75 e riportando keihza sulla banchina di destra.
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11.3

11.4

Le corsie riservate ai mezzi pubblici, 0 ad usongiscuo con i mezzi privati, sono normalmente da
ubicare vicino ai marciapiedi; di conseguenza sslimde a piu carreggiate esse vanno in genere
collegate sulle carreggiate laterali, previa oppuatregolazione semaforica agli incroci delle maeal
svolta dalla carreggiata centrale.

Le piste per cicli e ciclomotori a doppio sensaondircia hanno una larghezza minima pari a m. 2,50.

NUMERO MINIMO DI CORSIE PER TIPO DI STRADA

Il dimensionamento minimo prescinde dalle evemntt@isie riservate ai mezzi pubblici e dipende alall
guantita e qualita dei movimenti richiesti.

Nelle strade a senso unico, ad unica corsia, slanprevedere le opportune piazzole per la sosta di
emergenza.

In corrispondenza delle intersezione a raso sedewmalmente realizzare un numero di corsie di
canalizzazione pari, nel complesso, al doppio dllqurelativo alle corsie di movimento delle strade
affluenti all'intersezione in esame.

Per la realizzazione di tali corsie suppletiveléghezza minima, escluso l'allargamento in cudvan.

2,50 per le autovetture e di m. 3,50 per i mezabtiai ed industriali) viene consentita dall'usdlele
fasce di pertinenza.

SPARTITRAFFICO CENTRALE O LATERALI

a) Spatrtitraffico centrale

La larghezza minima dello spartitraffico centraléissata in m. 1,80 per le autostrade e le stdade
scorrimento. Per le strade di quartiere a 2 cqsreciascun senso di marcia devono essere separal
da uno spazio di 0,50 m..

Sulle opere d'arte ad impalcati separati lo dpaffico € parzialmente sostituito da una banclima
sinistra larga m 0,50.

b) Spatrtitraffico laterali

Gli spatrtitraffico laterali separano carreggiatenptanari, di norma nello stesso senso di marcia.
La larghezza minima degli spartitraffico laterain-corrispondenza dei varchi - deve essere patri:

- per le autostrade, alla larghezza delle pist@cdelerazione o decelerazione, maggiorata di m 0,5C
per il cordolo;

- per le strade di scorrimento, a m 3,50;
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- per le strade di quartiere, a m 0,50 per il ctlwdo

| varchi degli spartitraffico laterali debbono censire deviazioni delle traiettorie veicolari non
superiori a 30°; la larghezza in retto dei varam leve, altresi, risultare inferiore a m 4,50.

11.5 CORSIE PER FERMATE DI EMERGENZA

La larghezza della corsia di emergenza é fissata 00 per le autostrade. Non é obbligatoria negli
altri casi.

Sulle autostrade possono essere previste, ol@esalidetta corsia di emergenza, anche piazzole pe

fermate di emergenza ad intervalli da valutare gaeocaso. Nel caso di strade di scorrimento le
piazzole per fermate di emergenza sono da prevemgrsntervallo non superiore a m 200.

11.6 DIMENSIONAMENTO DELLE BANCHINE

La larghezza minima delle banchina in destra atéss m 2,0 per le autostrade, m 1,00 per le stdhd
scorrimento, m 0,50 per le strade di quartierecalioLa banchina in sinistra deve essere largaatm
m 0,70 per le autostrade e m 0,50 per le stradeattrimento, non e obbligatoria negli altri casi.

11.7 LARGHEZZA MINIMA DEI MARCIAPIEDI

Vale quanto riportato al punto 8.4 dell'art. 8 ddlo Ill.

11.8 DIMENSIONAMENTO DELLE FASCE LATERALI DI PERTIN ENZA

Ai margini della carreggiata sono da prevederscdasterali di pertinenza stradale, comprese tra il
bordo della carreggiata medesima ed il confineadetbprieta privata o della proprieta pubblica alell
sede stradale, comunque libere da qualsiasi cosheia carattere permanente.

Tipologia stradale Fascia di rispetto (1) Fascia di | Fascia di
Senza strumentp Con strumentqg rispetto (2) | pertinenza
urbanistico urbanistico
Autostrada 30 30 3 20
Di scorrimento 20 20 2 15
Di quartiere 20 12
Locale 10 5

(1) Distanze dal confine stradale all'interno dei deabitati, da rispettare nelle nuove costruziormillen
demolizioni integrali e conseguenti ricostruziomeygli ampliamenti fronteggianti le strade.

(2) Distanze dal confine stradale, all'interno dei demibitati, da rispettare nella costruzione o
ricostruzione dei muri di cinta, di qualsiasi natorconsistenza, lateralmente alle strade.]

Per l'utilizzo e il dimensionamento di tali fasceligparte della carreggiata stradale si veda il Vit
Dimensioni delle fasce di sosta laterale.
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Dette fasce laterali, che concorrono a ridurrestigtti negativi di inquinamento atmosferico ed €o
generato dal traffico veicolare, sono destinatenahtenimento dei livelli di fluidita della circolimne
veicolare previsti per ciascun tipo di strada e@sse possono quindi trovare collocazione: banahine
piazzole o corsie per la sosta di emergenza, siiadlbsta e relative corsie di manovra; fermatentei zi
pubblici e relative pensiline; isole spartitraffiecseparatori fisici tra movimenti e soste veidofasce a
verde - anche alberate - e piste ciclabili; carisggdi servizio; marciapiedi e passaggi pedonali d
servizio.

Le fasce laterali di pertinenza non possono esseeee riservate a futuri ampliamenti della cariatyy
Per quest'ultimi debbono essere eventualmentegpeeld necessarie larghezze aggiuntive gia in dede
progetto.

La profondita delle fasce laterali, lungo tuttdronco stradale (a prescindere dalle maggiori egigeli
ampiezza in area di intersezione), deve al minimoltare pari ai valori indicati nella tabella diic
punto 11 del presente articolo 11.

Tali profondita consentono, rispettivamente, i ggguusi-tipo delle fasce di pertinenza:
- per le strade localiuna corsia di sosta parallela ed un marciapiede;

- per le strade di quartiereuna corsia di sosta a 45° con regolamentaziomeengo e/o a tariffa; la
relativa corsia di manovra per la sosta (al finedifiéendere la accresciute esigenze di fluidita dei
movimenti veicolari) ed un marciapiede (piu largogdello delle strade locali, coerentemente alla
maggiore presenza di pedoni);

- per le strade di scorrimentana banchina, uno spartitraffico laterale di sgapiane dalla carreggiata
di servizio, una carreggiata di servizio (con fumda di concentrazione delle manovre di svolta e
delle entrate ed uscite da passi carrabili, di eaninversioni di marcia controllate con regolaze
semaforica e di sosta con relative corsie di maajosd un marciapiede;

- per le autostradeuna corsia per la sosta di emergenza, uno sp#itio laterale, eventualmente
organizzato con piste di accelerazione e decetarazper i movimenti da e per la carreggiata di
servizio, ed una serie di possibili apprestamentha non al limite minimo di dimensionamento
(come scarpate di rilevati e di trincee eventuab@@on nocivi, ecc.).

Per le strade a sezione composita (carreggiatenatite di strade di categorie contigue), considetad:

le funzioni di servizio passano alle carreggiatéerkdi, le fasce di pertinenza possono essere
commisurate alla carreggiata di categoria inferiak eccezione del caso di concomitanza sullasstess
sede di strade di quartiere e locale, nella cunievea le fasce di pertinenza sono quelle deldatdi
quartiere.

Qualora siano riservate esclusivamente ai mezzblpiple strade di scorrimento e le carreggiate
laterali, possono avere fasce di pertinenza desti@iapedoni in transito ed in attesa dei mezzalél
collocazione delle piazzole di fermata, con larglaemninima di m. 8,50.
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11.9 DIMENSIONAMENTO DELLE FASCE DI RISPETTO

Per fascia di rispettsi intende la striscia di terreno, esterna al ioenstradale, sulla quale esistono
vincoli alla realizzazione, da parte del proprigetadel terreno, di scavi, costruzioni, recinzioni,
piantagioni, depositi e simili. Le dimensioni ditefasce di rispetto sono normate dall’art. 28 del
Regolamento di Attuazione del NCDS (DPR 495/92).

| riferimenti normativi di dettaglio in merito aginterventi strutturali ed infrastrutturali che goso
essere realizzati nelle fasce di rispetto stradate contenuti nelle Norme Tecniche di Attuazioeé d
PRG vigente.

Per le fasce di rispetto dal confine in curvajreianda all'art. 18 del CDS che tratta i casi dgraglella
curva inferiore 0 maggiore-eguale a 250 m.

11.10 CUNICOLI PER SOTTOSERVIZI E FOGNATURE

| cunicoli per i sottoservizi e le fognature devdrmvare preferibilmente collocazione - nell'amlidtle
fasce di pertinenza - sotto le parti destinate ale, stalli di sosta e marciapiedi_e non sotto le
carreqgiatecio al fine di non disturbare con lavori ed ispez periodiche il movimento normale dei
veicoli.

Le griglie di raccolta delle acque preferibilmemien devono essere collocate ne sulle carreggiate ne
sulle banchine: il drenaggio delle acque deve peevamente essere assicurato con idonee "bocche ©
lupo” ubicate sull'alzata dei marciapiedi o di aird

11.11 TABELLA RIASSUNTIVA DELLE CARATTERISTICHE GEO METRICHE

Nella tabella che segue sono riepilogate le pradcigaratteristiche dimensionali della sezione
trasversale della sede stradale e della carreggigtaticolare.

Numero| Larghezza
) . ; Larghezza Larghezza Larghezza
di corsiel min.(m) Larghezza
L Larghez.(m) (m) della | (m) della| (m) della . .
Denominazione . per dello L N .| min.(m) dei
delle corsie . . corsia di |banchina it banchina in R
sensodi| spartitraff. L marciapiedi
. emerg. sinistra destra
marcia | centrale
Autostrade 3,75 2opi 1,80 3,00 0,70 2,50 -
Strade di 325* | 20pia| 1,80 i 0,50 1,00 1,50
scorrimento
Strade di quartiene  3,00* 10 piu - - - 0,50 1,50
Strade locali 2,75 1 o pill - - - 0,50

*m 3,50 per una corsia per senso di marcia, selatimpegnata dalle seguenti categorie di traffico:

autobus,
autocarri,

autotreni/autoarticolati,

macchine agricole,

veicoli su rotaia in sede promiscua.
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TITOLO V - CARATTERISTICHE GEOMETRICHE
DEL TRACCIATO

ART. 12  DEFINIZIONI

| criteri di progettazione fissati dal presente &amento riguardano gli elementi geometrici detkag
della piattaforma delle strade urbane, affinchéileolazione degli utenti ammessi si svolga comrgizza e
regolarita. Per i veicoli motorizzati il Regolamemtersegue lo scopo di indurre i conducenti a npeare i
valori di velocita posti a base della progettazione

La domanda di trasporto, individuata dal volumeriorai traffico nonché dalla sua composizione eadal
velocita media di deflusso, determina, come sqetbgettuale, la sezione stradale e I'intervalldadetlocita
di progetto. Quest'ultima condiziona le carattéctst plano-altimetriche dell'asse e le dimensiogii \hri
elementi della sezione.

Con il termine "intervallo di velocita di progettsi intende il campo dei valori in base ai quala® essere
definite le caratteristiche dei vari elementi dicriato della strada (rettifili, curve circolaryrge a raggio
variabile). Il limite superiore dell'intervallo @ Ivelocita di riferimento per la progettazione deggmenti
meno vincolanti del tracciato, date le carattaristidi sezione della strada. Essa € comunque alpanalla
velocitd massima di utenza consentita dal Codicei péversi tipi di strada (limiti generali di vetda). Il
limite inferiore dell'intervallo € la velocita diferimento per la progettazione degli elementi plaftimetrici
piu vincolanti per una strada di assegnata sezione.

Interventi su strade esistenti vanno eseguiti aaledo alle presenti norme, per quanto possibile, le
caratteristiche geometriche delle stesse. La trams tra tratti adeguati e tratti in cui 'adeguano é stato
ritenuto non possibile dovra essere convenientesrmgstlta ad evitare I'introduzione di ulteriortigazioni di
pericolosita.

Per il corretto dimensionamento delle carattetgiplano-altimetriche dell'asse e le dimensioni \d#i
elementi della sezione & necessario il riferimaxdte “Norme funzionali e geometriche per la coswoe
delle strade” di cui al DM 5 novembre 2001 pubhliicaulla Gazzetta Ufficiale n. 3 del 4 gennaio 2082.
n. 5.
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ART. 13  STANDARDS DI RIFERIMENTO

13.1 PENDENZA MASSIMA TRASVERSALE IN CURVA

13.1.1 IN RETTILINEO

A seconda del tipo di strada si adottano le sistégnadi cui alla figura seguente:

Indipendentemente dal tipo di strada, la pendernnama delle falde della carreggiata e del 2,5%.oval
inferiori sono ammessi, con gli accorgimenti indiicdalle norme, solo nei tratti di transizione tra
elementi di tracciato caratterizzati da oppostedpere trasversali.

13.1.2. IN CURVA

In una curva a raggio costante la carreggiata dessere inclinata verso linterno. La pendenza
trasversale deve essere costante su tutta la lzngldella curva.

Lungo le curve a raggio variabile, inserite fra drlementi di tracciato a curvatura costante si deve
realizzare il graduale passaggio della pendenzadraale dal valore proprio di un elemento a quello
relativo al successivo.

La pendenza massima ammessa € 7% per le autosifadeer le strade di scorrimento e 3,5 % per le
strade di quartiere e locali nonché per le stradsedvizio delle autostrade urbane e delle strade d
scorrimento.

Il valore minimo della pendenza trasversale é fisga2,5%.
La pendenza geodetica J risultante dalla combinazidella pendenza trasversalee di quella

longitudinalei;, pari a:
J=\i?+i 2

non deve superare il valore del 10 % per le sttadgpo A e del 12% per le altre; nel caso di strad
frequente innevamento tale valore limite e dell'. 8%

La determinazione dei valori del raggio e dellaoeeh nelle curve sulla base dell'equilibrio deiceéo
non esime dall'esame della congruita del valorenato mediante la verifica della visuale libera lger
manovre, verifica che potrebbe comportare una noaggione di tale valore oppure un incremento dei
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13.2

franchi laterali, in particolare nelle curve sinisse per la presenza di siepi o di dispositiviitginuta, e

nelle gallerie.

In galleria la pendenza trasversale minima puoresgiotta al 1 %.

RAGGI MINIMI DI CURVATURA PLANIMETRICI ED ALTI

METRICI

Per_raggio di curvatura planimetrisaintende il raggio della curva orizzontale, @tcordo planimetrico

tra due tratti di strada rettilinei, misurato sutl@zzeria della carreggiata.

La pendenza trasversale é funzione del raggio dellea per cui, date le pendenza massime di cui al

paragrafo precedente e le velocita di progettoufaésli dalle norme CNR) i raggi minimi delle curve
circolari, dipendentemente dal tipo di strada, seassunti nella seguente tabella.

Tipo di strada Y min [km/h] Raggio minimo [m]
Autostrada 80 252
Scorrimento 50 77
Quartiere 40 51

Locale 25 19

Per raggio di curvatura altimetrico si intendeatjgio della curva verticale, di raccordo altimedrtca
due tratti di strada rettilinei, misurato sulladanschematica del profilo longitudinale. | raccoeliticali
devono essere eseguiti con archi di parabola gtieali@d asse verticale, il cui sviluppo viene cktm
con |'espressione riportata nelle norme.

Il valore minimo del raggio Rv, che definisce lax¢fnezza del raccordo, deve essere determinato ir
modo da garantire:

- che nessuna parte del veicolo (eccetto le ruotapaimntatti con la superficie stradale;

- che per il comfort dell'utenza I'accelerazione e&ale non superi il valore limite ammissibile;

- che vengano garantite le visuali libere.

13.3 _PENDENZA LONGITUDINALE MASSIMA

Per_pendenza longitudinade intende il rapporto, espresso in percentuadeil tislivello di due punti e
la loro distanza.

Le pendenze massime adottabili per i diversi tigitchda sono indicate nella tabella seguente:

TIPO DI STRADA PENDENZA
MASSIMA
Autostrada A 6%
Urbana di scorrimento D 6%
Urbana di quartiere E 8%
Locale F 10%
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| suddetti valori della pendenza massima possoseresaumentati di una unita qualora, da una varific
da effettuare di volta in volta, risulti che lo lsygpo della livelletta sia tale da non penalizzare
eccessivamente la circolazione, in termini di ridoe delle velocita e della qualita del deflusso.

Per quanto riguarda le strade di servizio € comdide mantenere pendenze longitudinali uguali ellgu
della strada principale corrispondente.

Per le autostrade e le strade di scorrimento e rtyopm per contenere le emissioni di sostanze
inquinanti e di fumi, non superare in galleria kengenza del 4%, e ancor meno nel caso di lunghe
gallerie in relazione ai volumi ed alla composizaatel traffico previsto.
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TITOLO VI - CARATTERISTICHE GEOMETRICHE
DELLE INTERSEZIONI STRADALI URBANE

ART.14  DEFINIZIONI

Le caratteristiche geometriche delle intersezicglledstrade urbane vengono adeguatamente normat
poiché i problemi della congestione del trafficaceéare urbano nascono non solo dalla insufficienza
della sezione stradale corrente ma, anche, dalldficienza di capacita delle intersezioni.

Fluidificare una rete stradale urbana nel suo msi@nplica pertanto la risoluzione, in modo omogene
ed armonico, delle intersezioni nella rete stessare- semplicemente - lo spostamento delle ditfco
del flusso veicolare da una intersezione all'altra.

Le intersezioni stradali risultano dall'esistenzaldheno un punto di conflitto, cioé dalla preseniza
almeno un flusso veicolare traversante, convergedigergente.

Le intersezioni, cosi come qualsiasi tipo di cal@gnto tra carreggiate, si realizzano solo tradstra
della medesima categoria, oppure di categoria goati

Per la trattazione dei temi legati alle caratteiie delle intersezioni stradali si fa riferimerdtie
seguenti definizioni

a) Intersezione stradale

E' quella parte della superficie viabile che tisudomune a due o piu strade non parallele, ovvero
guellinsieme complesso di apprestamenti stradakzzati, in modo da consentire il passaggio
delle correnti veicolari tra i diversami della stessa intersezione.

Funzionalmente una intersezione € caratterizzait@id importanti apprestamenti predisposti per
facilitare il deflusso delle correnti veicolari pcipali.

b)  Corrente veicolare

E' quellinsieme di veicoli che si muovono nellesso senso di marcia, su una o piu file parallele.
Le correnti veicolari possono essarentratao in uscitarispetto all'intersezione.

All'interno dell'intersezione stessa ed indipenderente dalla forma geometrica delle rispettive
traiettorie, ogni corrente in entrata di norma $stribuisce in una correntéiretta (o di
attraversamento) ed in una o piu corretitisvoltg analogamente, ogni corrente in uscita Si
compone di una corrente diretta e di una o pitecrdi svolta.

Le correnti dirette vengono definif@incipali rispetto a quelle di svolta, che - a loro voltai -
gualificano come corrensiecondarie

c) Manovra

E' I'i'nsieme di operazioni di variazione dellaoata e/o della direzione che ogni veicolo deve di
norma compiere in corrispondenza dell'intersezipee seguire correttamente la traiettoria della
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d)

f)

¢)

h)

corrente veicolare cui appartiene; si distinguonmdj manovrali svoltao di attraversamentper
correnti veicolari di svolta o dirette.

L'insieme delle superfici stradali su cui si esayu le anzidette variazioni relative a ciascuna
corrente veicolare costituisce la rispettigseea (0 zona)di manovra (o fascia di ingombro
dinamico della corrente veicolare).

Corsia di accelerazionee la corsia che permette una facile immissiorla gerrente diretta;

Corsia di decelerazione la corsia che permette le manovre di svoltasird senza intralciare la
corrente diretta;

Corsia di accumulpé la corsia destinata ad accogliere le corregitolari in sosta, in attesa di
eseguire la manovra di svolta a sinistra.

Punto di collisione

All'interno dell'intersezione, due o piu traietéorveicolari possono venire ad incontrarsi,
discostarsi e/o risultare sovrapposte; si deline@licaso un‘areaiea di collisiong comune alle
aree di manovra di correnti veicolari diverse chegono collidere.

All'interno di tale area di collisione si individwn punto (punto di collisione = p.d.c.), comune a
traiettorie diverse, che contribuisce a carattaregzdetta area e che consente la determinazion
della sua collocazione geometrica.

Area di intersezione

Si definiscearea di intersezionguell'area composta da piu aree di collisione ddspositivi atti a
separare quest'ultime aree nonché da quelle pated di manovra che non risultano appartenere
ad aree di collisione.

Tipi di punti di collisione

A seconda delle relazioni geometriche tra coppi&raiettorie, i p.d.c. possono distinguersi in:
puntidi intersecazionép.d.i.), puntidi deviazionee puntidi immissione.
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15.2

15.3

ART.15 STANDARDS E NORME DI RIFERIMENTO

TIPI DI INTERSEZIONE STRADALE

Sulla base della classificazione viaria di cuiatl 4 del presente Regolamento Viario, possono
rappresentarsi tutti i possibili nodi di intersemdra due strade. Essi possono essere identifichse
alle tipologie delle strade che convergono nel nodo

A norma del Codice della Strada, valgono le segusfinizioni:
SVINCOLO: intersezione a livelli sfalsati in cui t®rrenti veicolari non si intersecano tra loro
(FIG. 15.2;
INTERSEZIONE A LIVELLI SFALSATI: insieme di infrasttture (sovrappassi, sottopassi e
rampe) che consente lo smistamento delle correstiolari fra rami di strade poste a diversi
livelli (FIGG. 15.2, 15.3, 15.4, 15.5, 15.6, 1515.8. 15.9;
INTERSEZIONE A RASO (0 A LIVELLO): area comune aupstrade, organizzata in modo da
consentire lo smistamento delle correnti di traffitall'una all’altra di esse (FIG. 15)10

Fra i nodi si possono distinguere quelli che coiomet strade dello stesso tipo e quelli che connetto
strade di tipo diverso. Le intersezioni ammessduimzione del tipo di strada, e I'organizzaziondele
manovre, sono riportate in FIG. 15.11 e TAB. 15.PFIG. 15.13sono invece riportati alcuni casi
particolari di intersezione con connessioni nonsemtite.

Con riferimento alle intersezioni sfalsate, sull#ostrade e di scorrimento, quando sia prevedibile
l'utilizzazione da parte delle sole autovettuididzza libera nei sottovia puo eccezionalmentersica

m 4,00 (rispetto alla dimensione minima di m 5,@0si come previsto dal DM 4 maggio 1990
“Aggiornamento delle norme tecniche per la progéttae, esecuzione e il collaudo dei ponti stradali”

Sulle isole di traffico ubicate nell'area delleeirsezioni non sono consentite occupazioni di suolo
pubblico quali: distributori carburanti, chiosckdicole, cabine telefoniche, impianti pubblicitacc..
Sono ammesse esclusivamente le installazioni rigudir la segnaletica stradale, lilluminazione
pubblica e gli impianti semaforici.

DISTANZE TRA LE INTERSEZIONI

Le distanze indicate (cfr. col. B - TAB. 15)1gi riferiscono alle nuove costruzioni; I'adeguatoedella
situazione preesistente si ottiene con la chiuslegli accessi di alcune delle strade di categoria
inferiore.

REGOLAMENTAZIONE DELLE SVOLTE A SINISTRA

Sulle strade di scorrimento (cfr. col. C - TAB. 1%) le svolte a sinistraon sono ammesse a raso; per le
strade di quartiere si fa sempre riferimento allsciglina semaforica previa realizzazione di corsie
specializzate in rapporto all'entita delle singol@novre.

15.4 DIMENSIONAMENTO E FREQUENZA DEI PASSI CARRABIL |
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15.6

15.7

Le prescrizioni della normativa indicata (cfr. cBl.- TAB. 15.14), per le strade di scorrimento e di

quartiere, si ottemperano raggruppando opportungamgin accessi, cosi che limmissione (o l'uscita)
degli utenti dei passi carrabili sulla carreggiatevenga tramite idonei varchi, posti a distanza non
minore (tra loro e con gli incroci) rispettivamemtiem 100 e di m 30. La distanza minima tra acce&sso

intersezione, nel caso di strada locale, e pa?iml

Tali distanze minime vanno adottate anche nei ooifrdei varchi degli spartitraffico laterali in
presenza di carreggiate di servizio destinate @lacentrazione delle manovre di svolta a destra e,
indirette o semidirette, a sinistra.

Per le strade locali i passi carrabili dei box ativdevono avere una larghezza minima di m 3,56lliqu
delle autorimesse, magazzini ed altri insediament, larghezza minima di m 5,00.

Per agevolare le manovre di accesso, in corrispaaddei passi carrabili, i cigli dei marciapiedvdeo

essere raccordati con una curva circolare di ragigieeno uguale a m 4,00 nel caso di box privatine a
5,00 negli altri casi.

ATTRAVERSAMENTI PEDONALI

Gli attraversamenti pedonali, a norma del Codicad8trada, devono essere evidenziati sulla
carreggiata mediante zebrature con strisce biapehallele alla direzione di marcia dei veicoli, di
lunghezza non inferiore a 2,50 m, sulle stradeli@au quelle urbane di quartiere, e a 4 m, saitie
strade; la larghezza delle strisce e degli intéinealdi m 0,50. La larghezza degli attraversamenti
pedonali deve comunque essere commisurata alfhesse del traffico pedonale.

Sulle strade ove € consentita la sosta, per maghola visibilita, da parte dei conducenti nei confi

dei pedoni che si accingono ad attraversare, gya\ersamenti pedonali possono essere preceduti, ne
verso di marcia dei veicoli, da una striscia gi@laig zag di lunghezza commisurata alla distanza d
visibilita. Su tale striscia € vietata la sosta.

Gli attraversamenti a livelli sfalsati (cfr. col. ETAB. 15.14) devono essere attrezzati con scipefi

carrozzini; analogamente, per quelli a raso, sbdewealizzare opportuni smussi dei marciapiedeie d
cordoli delle isole di traffico interessate daiguesi pedonali.

DISTANZA ED UBICAZIONE DEGLI ATTRAVERSAMENTI P EDONALI

Per le strade di scorrimento e di quartiere (afi. E - TAB. 15.14), quando la distanza tra glirow
risulti notevolmente superiore al minimo fissatdlalaabella, la distanza tra attraversamenti peliona
deve essere, rispettivamente, di m 300 e m 200.

Quest'ultimo valore scende a m 100 per le strad@alitiere ubicate in zone commerciali o turigtic

PIAZZOLE DI FERMATA DEI MEZZI PUBBLICI

Le piazzole di fermata dei mezzi pubblici, idenégter le strade di scorrimento e per quelle ditigray;
hanno di norma una lunghezza totale di m 56 edpwofondita (rispetto alla striscia marginale) di m
3,00.
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Tali piazzole sono da realizzare, oltre che a ththe corsie a traffico promiscuo, anche a latdedel
corsie riservate ai mezzi pubblici; cio al fine adinsentire il sorpasso delle vetture in sosta ai du
carico completo (che non effettuano quindi la felaha.a piazzola su corsia a traffico promiscuoalev
avere una lunghezza di m 16 tale da consentirerfadta di un solo mezzo; quella delle piazzole su
corsia riservata deve avere una lunghezza di nal26da consentire I'eventuale fermata contemporane:
di 2 mezzi.

I tronchi di raccordo devono avere lo stesso spitugia in entrata che in uscita dalla fermata.

A lato delle corsie riservate ad altissima freq@eweicolare, dove normalmente si prevede la fermata
contemporanea di due mezzi (di linee diverse)pasizione inclinata rispetto alla striscia di maegt,

la piazzola deve avere profondita di m 5,50 e lezgh totale di m 45, di cui 20+20 per i raccordi
inclinati (lungo i quali sono ubicate le fermateyye5 per la parte centrale, parallela alla strigtia
margine.
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15.8 TABELLA RIASSUNTIVA DELLA DISCIPLINA DELLE INT ERSEZIONI

Disciplina delle intersezioni, passi carrabili g#atersamenti pedonali.

Denominazione Distanza Regolazione Passi Tipo di Attravers.
min.(m) tra | delle svolte a| carrabili attravers. pedonali:
le intersez. sinistra pedonali ubicaz. e di-
stanza (m)
B C D E F
Autostrade 1.500 Su apposite| Non ammessi| A livelli -
rampe sfalsati
Strade di 300 Su apposite | Raggruppati | Sfalsati o All'incrocio
scorrimento rampe eventualm.
semaforiz.
Strade di 100 Controllate Raggruppati| Semafor. o| All'incrocio
quartiere eventualm.
zebrati
Strade locali - Ammesse Diretti Zebrati 100

TABELLA 15.14

BTt Saned

1
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FIG.15.1

Svincoli a quattro braccia, a due o piu livelli, seza tronchi di scambio
A

Con rampe dirette e semidirette,
uscite ed entrate in destra, a4 .
livelli.

(Croce di Malta)

Con rampe dirette e semidirette, C
uscite ed entrate in destra, a2 (¢ \¢
livelli. A
(Mulino a vento) )
!
i
Con rampe dirette, semindirette
e indirette, uscite ed entrate in : g i >

destra, a 2 livelli \ -
(Variazione al mulino a vento)
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FIG. 15.2

Intersezioni a quattro braccia, a due livelli, cono senza carreggiate supplementari per lo scambio

—
——

Con rampe dirette e indirette,
uscite ed entrate in destra, e
carreggiate supplementari su
ambedue le vie.

(Quadrifoglio potenziato)

4

Con rampe dirette e indirette,
uscite ed entrate in destra, e

carreggiate supplementari su una
sola via. -

(Quadrifoglio parzialmente N)’

i

potenziato)

Con rampe dirette e indirette,
uscite ed entrate in destra, senza _

- . JQ Dk -
carreggiate supplementari \C D/

(Quadrifoglio semplice)
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FIG. 15.3

Svincoli a tre braccia, a tre livelli, senza manowr di scambio

Con rampe dirette, uscite ed
entrate in destra.

Con rampe dirette e semidirette, m
uscite ed entrate in destra. —
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FIG. 154

Svincoli a tre braccia, a due livelli, senza manoe di scambio
4

Con rampe dirette, uscite ed

entrate in destra. - \

Con rampe dirette e semidirette, _
uscite ed entrate in destra. ) \/

Con rampe dirette e semidirette,
uscite ed entrate in destra. = 3
(Racchetta)

Con rampe dirette, semidirette e«
indirette, uscite ed entrate in
destra.

(Trombetta)
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FIG. 15.5

Intersezioni a quattro braccia, a due livelli, cortronchi di scambio

Con uscite ed entrate in destra. L
(Clessidra) \

FIG. 15.6

Intersezioni a tre braccia, a due livelli, con trorchi di scambio

Con uscite ed entrate in destra.
(Racchetta simmetrica)
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FIG. 15.7

Intersezioni a quattro braccia, a due livelli, contronchi di scambio a formare rotatoria sulla stradadi
gerarchia inferiore

i
-
—
Con uscite ed entrate in destra
sulla via di gerarchia superiore, |
ed in destra ed in sinistra sulla
via di gerarchia inferiore. A
- 3|6 _
AR
!
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FIG. 15.8

Intersezioni a quattro braccia, a due livelli, conincroci a raso sulla strada di gerarchia inferioree con
rampe su due soli quadranti

Rampe con collocazione /&
dissimmetrica rispetto la via di
gerarchia superiore

Con uscite ed entrate in destra
sulla via di gerarchia superiore,
ed in destra ed in sinistra sulla
via di gerarchia inferiore

——

Rampe con collocazione
simmetrica rispetto la via di .«
gerarchia superiore

COMUNE DI PORDENONE REGOLAMENTO VIARIO pawm 54



FIG. 15.9

Intersezioni a quattro braccia, a due livelli, conrampe monodirezionali su ciascun quadrante e con
incroci a raso sulla strada di gerarchia inferiore

Con corsie di accumulo per la

svolta a sinistra in linea.
— I\

Con uscite ed entrate in destra
sulla via di

gerarchia superiore ed incroci a
raso su quella di gerarchia
inferiore

(Rombo)

Con corsie di accumulo per la
svolta a sinistra affiancate.

—
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FIG. 15.10

Intersezioni a tre o quattro braccia, a raso, lined o a rotatoria
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Autostrade urbang

Strade di scorriment

Strade di quartierd

FIG. 15.11

Intersezione a livelli
sfalsati con eventuali
manovre di scambio

Intersezione a raso

Intersezione a livelli
sfalsati con manovre
di scambio o incroci a raso

>< Interconnessione

non consentita

Strade locali

Autostrade urbang

Strade di scorriment'>< e

Strade di quartier.(w

Strade Iocali—(w%
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TABELLA 15.12
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FIG. 15.13

Casi particolari di intersezione con connessioni moconsentite

i

LIVELLI SEPARATI

1

TRASFERIMENTO
SU COMPLANARI

T

CUL DE SAC
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TITOLO VII - DIMENSIONI DELLE FASCE DI SOSTA
LATERALE SU SEDE STRADALE

ART. 16  DEFINIZIONI

Riconoscendo sulle sedi stradali urbane, in geegetal presenza di tre funzioni fondamentali (che
costituiscono i caratteri del loro utilizzo pecudipe, cioe:

- la funzione di percorribilita pedonale;
- la funzione di transito degli autoveicol;
- la funzione di sosta degli autoveicoli;

avendo condotto preliminarmente le analisi sulidcsti fatto delle sedi carrabili, &€ possibilenfiolare
ipotesi di riorganizzazione del sedime stradale/asiare delle sezioni trasversali tipiche, coffiialita

di garantire uno spazio a ciascuna funzione, atsmv un corretto dimensionamento degli elementi
costitutivi.

Tali ipotesi, essendo orientate soprattutto al estot delle zone urbane piu densamente edificate,
interessano le strade ove si intende privilegiaréuhzione della sosta, garantendo altresi il minim
indispensabile per il transito degli autoveicofiex la sicurezza e agibilita dei percorsi pedonali.

Gli standards dimensionalper la disposizione della sosta, trattati nel adgib nell'articolo 17 che
segue, individuano pertanto Bimensioni minime assolutda rispettare per la salvaguardia delle
funzioni di cui sopra, nonche le dimensioni crigctui fare riferimento in relazione ai possibiliuab
degli utenti, per garantire I'agibilita della staad

Le principali norme generali cui fare riferimentosede di ristrutturazione degli spazi di sostzexle
stradale attengono principalmente a:

- Nuovo Codice della Strad@.. 30 aprile 1992, n. 285 e succ. modif. ed irdegni) con
particolare attenzione alle prescrizioni che rigia&o |'organizzazione del sedime stradale e
degli spazi di sosta,

- Norme specifiche di PRG

- Norme VV.FF., Polizia Municipale, ecciguardanti l'agibilita per i mezzi di soccorso,
rifornimento ed emergenza;

- Decreto Ministeriale del 5/11/2004Norme funzionali e geometriche per la costrugidelle
strade.
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ART. 17  STANDARDS E NORME DI RIFERIMENTO

Negli schemi grafici che seguono sono riportatstdindards dimensionali relativi a:

17.1 TIPOLOGIA E CARATTERISTICHE DEGLI STALLI DI SOSTA

Sono considerate (vedicHEDA 0 le tre principali disposizioni degli stalli risipe alla sede stradale (o
alle corsie di distribuzione) e cioe:

longitudinale(L) dove gli stalli sono disposti parallelamenli@ airezione di marcia dei veicoli;
a spina di pesc€s) dove gli stalli sono disposti a 45° rispetila direzione di marcia dei veicoli. Per

guesta disposizione possono anche essere considendnti a 60°, a 30° o altra inclinazione a
seconda delle situazioni;

a petting(P) dove gli stalli sono disposti ortogonali aligezione di marcia dei veicoli.

Per ognuna di queste tipologie sono riportati gindards dimensionali suggeriti dalle “Norme
funzionali e geometriche per la costruzione deftade” (D.M. 5/11/2001) er le corsie di manovra a
servizio delle fasce di sosta.
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SCHEDA 0
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18.1

TITOLO VIII - INTERVENTI PER LA MITIGAZIONE
DELLA VELOCITA'

ART.18  DEFINIZIONI

Le principali tipologie di interventi per la miagione delle velocita sonbinstallazione di limitatori
di velocita e I'adeguamento della segnaletica e lambiente stradale

LIMITATORI DI VELOCITA'

| limitatori di velocita sono tutti quei dispositiche agiscono fisicamente sulle velocita attuatglid
automobilisti. Tali dispositivi devono essere pasiati in maniera tale che non si inseriscano con
"effetto sorpresa” nell'ambiente stradale, garaideampie distanze per la percezione e reazione che
consentano ai veicoli di ridurre sufficientemengevielocita. In caso contrario potrebbe non sortirsi
l'effetto desiderato, rendendo addirittura piu @adso il punto in questione. | principali dispositdi
guesto tipo sono di seguito sinteticamente descritt

a) Aree stradali rialzate o attraversamenti pedonadilzati, "speed tables* rialzo del piano viabile
con rampe di raccordo (con pendenza, in genere,®) in corrispondenza di aree da proteggere da
elevate velocita o di attraversamenti pedonalilurajhezza interessata dal rialzo supera in genere
guella dei normali veicoli (10-12 m), in caso camim vengono classificati come dossi (SCHEDE
18.1 e 18.2

b) Dossi - Serie di dossiopportunamente intervallati, interessano I'mt@rghezza della carreggiata, e
riducono la velocita generando guida poco confaitewalle velocita superiori a quelle desiderate.
Essi hanno influenza anche su veicoli di servizibh emergenza e per tali categorie di utenze tteffe
e chiaramente negativo. A questo si aggiunge dgicsper gli utenti, in modo particolare dei mezzi
pubblici, indotto dal continuo sobbalzo del veicGBRCHEDA 18.3.

c) Speed-cushions particolare tipo di dossi, a forma di "cuscinohe non interessa l'intera larghezza
della corsia e pud essere posizionato da solo mppie€, a seconda della sezione stradale.
Opportunamente dimensionati, sono in grado di agmle su determinate categorie di traffico, ad
esempio sono inevitabili dalle automobili, cheialile possono salirvici solo con due ruote, mentre
sono evitabili dai motocicli e dalle biciclette,rgequali potrebbero essere oltre che fastidioshan
pericolosi, e dai mezzi a scartamento maggiorabmec veicoli commerciali ed alcuni veicoli di
emergenza e, soprattutto, autobus, riducendo istiquiémi il disagio agli occupanti. Tali dispoisit
sono attualmente consentiti dal Nuovo Codice d&ftada, in quanto non occupano l'intera larghezza
della carreggiata, come previsto dal Nuovo Codieladstrada e dal relativo regolamento di
attuazione, anche se il loro impiego € stato cawas alcuni casi in deroga alla legge (SCHEDA
18.4.

d) Restringimenti della carreggiata con isola centralesalvagenti pedonali restringimento delle
corsie della carreggiata dal lato della linea dizeegia mediante lintroduzione di una isola
spartitraffico. Le isole centrali possono esserdud tipi: sormontabili o non sormontabili. Le pam
costituiscono la tipologia di minor impatto e, senenalizzare eccessivamente il transito dei mezzi

COMUNE DI PORDENONE REGOLAMENTO VIARIO pam 63



pesanti, permettono la realizzazione di isole dgHazza superiore rispetto alla tipologia non
sormontabile; per contro, le isole non sormontabdno maggiormente visibili. Tali interventi
producono, in un punto intermedio della strada, nalentamento dei veicoli restringendo
materialmente la larghezza della corsia; in coomgjenza delle intersezioni possono servire anche
come pre-canalizzazioni dei flussi veicolari. Lelés possono servire anche da salvagente se
posizionati in corrispondenza di attraversamentiop@li, consentendo l'attraversamento pedonale in
due tempi, unitamente all'effetto principale diudébne di velocita dei veicoli_(SCHEDE 18.5 e

18.6.

e) Restringimenti laterali della carreggiata, strozae¢, prolungamenti dei marciapiedi-
restringimento delle corsie dal lato esterno dedlaeggiata, mediante l'introduzione di aiuolerkdlte
o l'estensione dei marciapiedi. Possono esserzzatlsia in punti particolari dei tronchi straidal
che in corrispondenza di intersezioni ed attraveesdi pedonali. Hanno lo scopo di produrre il
rallentamento dei veicoli mediante il restringineeritsico della carreggiata e la riduzione della
distanza di visibilita in caso di aiuole con pianazioni (SCHEDE 18.7 € 18.8

f) Rotatorie e mini-rotatorie isole di traffico rotazionali centrali, posiziate al centro degli incroci,
con rimozione, sulle strade che vi si affaccianei, segnali che regolano le precedenze, essendc
gueste stabilite dalle regole di circolazione. kelé hanno varie dimensioni in pianta e possono
essere piu 0 meno rialzate dal livello strada. lburda casi possono essere anche parzialmente c
totalmente sormontabili. Hanno la finalita di riduda velocita dei veicoli in corrispondenza delle
intersezioni, mediante la deviazione del percoesoettilineo a curvo, e ridurre i punti di conftittra
i flussi di attraversamento delle intersezioni.lbeo efficacia sulle velocita € molto significatiea
tale riduzione dipende dalla variazione di traiett@mposta ai veicoli dalla geometria del disposit
e dai livelli di velocita precedenti l'installazienNella fase di progettazione va posta particolare
attenzione alle necessita delle utenze debolittinfgercorsi pedonali risultano relativamente piu
lunghi e le distanze non sono sempre accettatpatidne, che tende ad effettuare attraversament
illegali. Inoltre nelle rotatorie a traffico mistbvelocipede o il ciclomotore che transita neléda é
scarsamente percepibile dagli altri conducenti (EDH 18.8, 18.9 e 18.]0

18.2 ADEGUAMENTO DELLA SEGNALETICA E DELL'AMBIENTE STRADALE

L'adeguamento della segnaletica e dellambiengelae consiste essenzialmente nell'utilizzaziogie d
dispositivi che agiscano a livello percettivo safrgportamento del conducente in relazione alla vigloc
adottata. Tra questi si annoverano: la segnaldtiaaviso, le porte di accesso e le deviazionviesali.

a) Segnali di preavviso, bande sonore e i trattamenperficiali - si tratta di segnaletica verticale,
orizzontale di avvicinamento, bande rumorose ¢ ta#tttamenti superficiali che producono rumore e
vibrazioni. Non sono finalizzati alla riduzionesea della velocita, anche se sortiscono un cerétteff
in questo senso, ma il loro scopo principale élqudlpreavvisare gli utenti riguardo la presenka d
successivi dispositivi per la riduzione della véiacin modo che gli utenti stessi possano modifica
il loro comportamento (SCHEDA 18.11

b) Porte di accesse cambiamenti fisici e superficiali delle stradeavvicinamento ad un centro abitato.
Sono realizzati mediante trattamenti superfici@lgnsistenti nel cambio di materiali per la
pavimentazione o uso di colori differenti, piantumoai, illuminazione ed altri arredi urbani. Hanno
lo scopo di fornire una netta demarcazione, vigdain alcuni casi uditiva, tra ambito urbano ed
extraurbano, o tra zone consecutive con diversatesistiche (zone con limiti di velocita ridotéd
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esempio "zone 30"), o in prossimita di particolaoii di attrazione di traffico pedonale, come ad
esempio scuole, per invitare gli utenti a modelanreelocita (SCHEDE 18.12, 18.13 e 18.14

c) Deviazioni trasversalt deviazioni dell'asse stradale, senza riduziankrghezza e numero delle
corsie, ottenuto anche mediante l'introduzioneubla e isole spartitraffico. Inducono negli utelati
sensazione, a distanza, di "strada chiusa”, in ndadmdurli a ridurre la velocita di percorrenza. |
contesto d'inserimento € molto importante e tw@tadrmative insistono sulla necessita di abbinare a
tale dispositivo anche altri accorgimenti (diffezeazione dei materiali di pavimentazione,
piantumazione, ecc.). E' preferibile che il trafficiclistico si svolga esternamente alla deviazione
(SCHEDE 18.15A e 18.15B
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SCHEDA 18.1
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SCHEDA 18.2
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SCHEDA 18.3
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SCHEDA 18.4
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SCHEDA 18.5
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SCHEDA 18.6
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SCHEDA 18.7
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SCHEDA 18.8
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SCHEDA 18.9
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SCHEDA 18.10
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SCHEDA 18.11
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SCHEDA 18.12
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SCHEDA 18.13
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SCHEDA 18.14
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SCHEDA 18.15A
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SCHEDA 18.15B
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18.3 MODALITA' DI IMPIEGO

Nell'impiego e nella scelta dei dispositivi sopranmmionati vanno considerati diversi aspetti, traleu
collocazione in termini di area urbana, di itineeadi categoria della strada, nonche le utenaréssate
in termini di volumi e di componenti di traffico ikwolte. Alcune indicazioni, tratte dalle esperienz
nazionali ed internazionali, oltre a quelle contemel codice della strada (art. 42 C.d.S., a®.4.180

Reg., Fig. lI-474) sono sinotticamente riassunteeriéAB. 18.16 e 18.17

Tali dispositivi vanno poi opportunamente progettegto che i vari tipi menzionati possono avere
spesso differenti caratteristiche geometriche.

Classe funzionale

Strade di Strade di Strade
scorrimento | quartiere locali
Tipologie principali <70 <50 <30
1. Segnali di preavviso, bande
) - X X X
sonore, trattamenti superficiali
2. Porte di accesso X X
3. Aree stradali rialzate,
attraversamenti pedonali rialzati, X X
speed tables
4. Dossi X X
5. Speed-cushions X X
6. Deviazioni trasversali X X
7. Restringimenti della carreggiata
con isola centrale o salvagenti X X
pedonali
8. Restringimenti laterali della
carreggia-ta, strozzature, X X
prolungamenti dei marciapiedi
9. Rotatorie X X X
10. Mini-rotatorie X X

TAB. 18.16 Classificazione dei limitatori di velocita in furzione della velocita e della categoria della
strada
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Tipologie TGM
> 3000 | £ 3000
Tipologie principali
1. Segnali di preavviso, bande sonore, trattamenti X X
superficiali
2. Porte di accesso X X
3. Aree stradali rialzate, attraversamenti pedamelizati, X X
speed tables
4. Dossi X X
5. Speed-cushions X X
6. Deviazioni trasversali X X
7. Restringimenti della carreggiata con isola adatr X X
salvagenti pedonali
8. Restringimenti laterali della carreggiata, stainmre, X X
prolungamenti dei marciapiedi
9. Rotatorie X X
10. Mini-rotatorie X X
Tipologie derivate
11. Deviazioni trasversali con pavimentazione &tdz X X
12. Restringimenti laterali della carreggiata ad saola X
corsia
13. Restringimenti laterali della carreggiata ad saola X
corsia con pavimentazione rialzata
14. Restringimenti laterali della carreggiata ad saola X
corsia con dossi
15. Restringimenti laterali della carreggiata ad sala X
corsia con deviazione trasversale
16. Restringimenti laterali della carreggiata ad sala
corsia con deviazione trasversale e pavimentazione X
rialzata
17. Restringimenti laterali della carreggiata ad sala X
corsia con deviazione trasversale e dossi

TAB. 18.17 Applicabilita dei vari tipi di limitatori di velo cita in funzione del volume di traffico
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19.1

ART.19 NORME RELATIVE ALLE OCCUPAZIONI PERMAN ENTI

INSTALLAZIONI PUBBLICITARIE

Le installazioni di pubblicita e di segnalamentce ghossono interferire con il traffico veicolare e
pedonale sono:

- le insegne, luminose e non, installate in progaickell'attivita,
- i cartelli pubblicitari supportati da idonea dtuna di sostegno,
- 1segni orizzontali reclamistici posizionati subede stradale,
- gli striscioni, le locandine e gli stendardi.

Il Codice della strada (Art. 23), vieta di colloeansegne, cartelli, manifesti, impianti di publiico
propaganda, segni orizzontali reclamistici, ecche per dimensioni, forma, colori, disegno e ubimae
possono generare, oltre che intralcio e pericdbb@icolazione pedonale e veicolare, confusionelao
segnaletica stradale, riducendone la visibilitafdacia.

La collocazione di detti impianti deve rispettaeerlorme per la circolazione delle persone a ridotte
capacita’ motorie, mantenendo sul marciapiede paai@ libero di 1,50 m. Solo in casi eccezionali e
per brevi tratti pud essere ridotto a 90 cm.

In generale €' vietata l'apposizione di insegnebficibarie su veicoli, qualora queste siano motdio
abbagliamento o distrazione per i conducenti dalgti veicoli, mentre l'utilizzo di segni orizzotita
reclamistici deve garantire una buona aderenza skeglsi sulla carrozzeria del veicolo.

Di seguito si indicano alcuni criteri progettua@rpun corretto posizionamento delle insegne suosuol
pubblico.

- Dimensioni
Nei centri abitati non sono prescritti particollmiti: € da valutare pero, caso per caso, il grdd
interferenza che il cartello di elevate dimensi¢niémq) pud avere sul traffico veicolare. Come
informazione di carattere generale valida per lesttade e le strade di scorrimento e di scorriment
veloce interne all'area urbana, si indica che teedisioni del cartello posto perpendicolarmente al
senso di marcia non superino i 6 mq. Fuori dai rcetitati, in prossimita della segnaletica di
indicazione del centro abitato, i cartelli publibei non possono avere una superficie superioBe ali
mq: cio vale per tutti i cartelli posizionati entum raggio di 5 km dal cartello di delimitazione de
centro abitato.
| cartelli pubblicitari posti sulle altre stradegsono avere dimensioni maggiori purché non siano d
intralcio alla circolazione pedonale, non creinmoiazioni di pericolo, e non nascondano o limitiao |
visuale della segnaletica orizzontale e verticale.

Le strutture di sostegno dei cartelli pubblicidevono essere tali da non recare danno ai frudedlia
sede pedonale, devono avere forma regolare, e neatél bordo inferiore, nel caso che siano
posizionate su strade di scorrimento, ad una aiidtsb m dalla banchina stradale. Nel caso di strad
secondarie la quota da rispettare € pari a 0,8isuratia nella sezione stradale corrispondente.tQues
dimensione deve essere rispettata per mantenera ldvisuale della strada all'automobilista.

- Posizionament¢FIG. 19.)
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Nelle strade primarie interne al centro abitatcartello deve essere posto a 3m dal ciglio steada
se posizionato perpendicolarmente alla stradae sitlade secondarie pud essere posto anche
distanze inferiori purché il sostegno non rechraltio al passaggio dei pedoni: in ogni caso va
mantenuta una luce libera sulla viabilita princgodi 1,50.

Si deve mantenere una distanza di 50 m daglicttelli e mezzi pubblicitari, dai segnali stradal
dalle intersezioni.

Deve tenersi una distanza minima di m 100 dal gunttangenza delle curva orizzontali e dagli
imbocchi delle gallerie, e 100 m dal vertice deicadi verticali concavi e convessi.

Qualora il cartello sia posizionato parallelameateflusso di marcia dei veicoli tali distanze
possono essere ridotte purche il cartello non provimtralcio o riduca la visibilita della segnadet
stradale.

- Divieti
E' vietato posizionare i cartelli e gli altri mépzbblicitari in corrispondenza di:
intersezioni,
sulle isole di traffico delle intersezioni canakte,
lungo le curve,
Su ponti, sottopassi, cavalcavia e relative rampe,
sui parapetti stradali, sulle barriere di sicueeezsugli altri dispositivi laterali di protezioeedi
segnalamento,
sui bordi dei marciapiedi, e cigli stradali, iropsimita di impianti semaforici, qualora risultido
impedimento per il passaggio dei pedoni (largheazama 1,50 m).

Procedura autorizzativa

L'iter autorizzativo per collocare nuove instaltadipubblicitarie e per revisionare la collocazialetle
esistenti contempla I'espressione di un pareredeestincolante da parte dell'Ufficio del Traffico.
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19.2

19.3

19.4

19.5

CHIOSCHI, EDICOLE, CABINE

Il collocamento di strutture che determinano oceig@ permanente di suolo pubblico o privato per
funzioni di servizio, deve rispettare le seguemdicazioni.

Qualora le strutture siano collocate sulla sedeopai@, devono garantire il passaggio dei pedoni,
permettere le manovre per i portatori di handicgamntire, in funzione del grado di attrazionesdata

dei fruitori affinché questi non occupino la settadale destinata al transito dei veicoli (FIG.2)9.

Nelle immediate vicinanze dell'impianto devono esgeedisposti gli spazi per la fermata o la sdsia
veicoli, in modo che non si creino condizioni diracio per il traffico veicolare di transito.

Come regola di carattere generale, le installazolswono essere posizionate in corrispondenza di
allargamenti della carreggiata stradale, lontanke datersezioni, dagli attraversamenti pedonadj d
semafori; la collocazione e le dimensioni devorfmeessere tali da non coprire la segnaleticalatea

Procedura autorizzativa

L'iter autorizzativo per collocare nuovi chioscédicole, cabine e per revisionare la collocaziogked
esistenti installazioni, contempla I'espression@rdiparere tecnico vincolante da parte dell'Uffidel
Traffico.

SISTEMAZIONI A VERDE

Le sistemazioni a verde devono essere tali da estnimgere la carreggiata o costituire ostacolveis
permane l'obbligo di mantenere libero un marciagiddl,5 m.

Tale tipo di arredo deve essere mantenuto e cpetodicamente onde evitare di nascondere o limitar
la leggibilita della segnaletica, nonché di impedilla vegetazione di invadere la sede stradale.

Procedura autorizzativa

L'iter autorizzativo per la sistemazione a verddleddiverse parti della sede stradale contempla
I'espressione di un parere tecnico vincolante di pkell'Ufficio del Traffico.

PUNTI DI VENDITA PER IL COMMERCIO AMBULANTE

Le aree destinate al commercio ambulante sondistatalle relative Ordinanze.

Nelle revisioni periodiche della localizzazionellelearee destinate al commercio ambulante, in
attuazione del presente PGTU, si dovra verificdre gli spazi siano tali da determinare il minore
impatto possibile sulla circolazione e sosta veimml nonché tali da garantire la massima fruib#ita
sicurezza ai flussi pedonali.

MERCATI FISSI GIORNALIERI

| mercati fissi che occupano sedi stradali / piagaeo stabiliti dalle relative Ordinanze che dow@n
regolare:

giorni ammessi;

orari ammessi;
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regole e provvedimenti per circolazione privata;

regole e provvedimenti per sosta privata;

regole e provvedimenti per trasporto pubblico nad extraurbano:
* nuove corse e loro percorso,

* variazione percorsi/fermate dei mezzi urbartii@xrbani;

19.6 DISTRIBUTORI DI CARBURANTE

In sede di revisione del PGTU, e come supportBRG e al Piano di razionalizzazione dei Punti di
Vendita dei Carburanti, devono essere esaminatpparti tra strada ed aree di rifornimento a sé@viz
dell'utenza veicolare. L'attenzione deve essereltaivalle modalita di esecuzione delle manovre di
entrata ed uscita da dette aree al fine di elinir@tuazioni di pericolo o di condizionamento del
deflusso pedonale e veicolare sulla strada.

In termini piu generali deve essere espresso udizip di compatibilita trasportistica tra impianéo
territorio, definendosi incompatibile quella siti@ee in cui nel tratto di sede stradale prospi@ent
I'impianto, indipendentemente dal fatto che sus$ioela circolazione avvenga in un senso o nei due
sensi di marcia e qualungue sia lI'ampiezza detla sgadale stessa, I'effettuazione del rifornimelt
carburante comporti l'arresto sulla propria seda deviazione dalla propria linea di movimento di u
flusso del traffico.

Il giudizio di congruenza complessiva dell'ubicamg dell'impianto deve essere espresso tenendo cont
della,

- localizzazione ed organizzazione degli accessi,

- possibilita di contenere all'interno dell'areaeicoli in attesa,
- garanzia di continuita dei percorsi pedonalglqta vi fosse interferenza tra veicoli e pedoni.

Criteri generali da sequire per l'installazion@dovi impianti

Ubicazione

- Sulle autostrade e sulle strade di scorrimelgtgyertinenze di servizio devono essere ubicate su
apposite aree, comprendenti lo spazio idoneo peicoli in movimento ed in sosta, e devono essere
provviste di accessi separati con corsie di deaeiene ed accelerazione.

- Nelle strade di quartiere i distributori vannbicati a lato delle rispettive carreggiate lateralre
gueste non siano presenti, possono essere ubilzdt della carreggiata, conservando una adeguate
fascia di rispetto dal margine della medesima peicarare la continuita e I'ampiezza delle banchine
e dell'eventuale marciapiede presente. In tal cles@ essere anche previsto l'uso di spartitraffico
laterali e relativi varchi.

- Sulle strade locali l'ubicazione degli impiadéive essere tale da rispettare le indicazioni temper i
passi carrabili aperti al transito sistematicoegjfrente dei veicoli pesanti (cfr. punto 9.9).

- Gli impianti non possono essere ubicati in proga delle intersezioni , delle fermate dei mezzi
pubblici, lungo tratti di strada in curva o a visith limitata.
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L'ubicazione dei distributori di carburante dex&sere tale da consentire un reciproco tempestivc
avvistamento tra i conducenti che percorrono ladstre i conducenti in entrata e uscita dalle
pertinenze medesime. Presso le uscite sono viletagepi o i cartelli che impediscono la visuale

della strada ai conducenti che devono reinseraisiraffico.

Accessi

Gli accessi agli impianti siti sulle strade dogimento e di quartiere, debbono essere realizpat
varchi monodirezionali.

Per gli impianti siti sulle strade locali, ghgressi e le uscite debbono essere monodireziernadir
essi vale quanto prescritto per i passi carralpidirth al transito sistematico e frequente dei Meico
pesanti (cfr. punto 9.9).

Con riferimento a tutti i tipi di strade, gli @ssi debbono essere adeguatamente illuminatidaven
cura di evitare fenomeni di abbagliamento, esskenereo a 12 metri da un‘intersezione e non devono
interferire con il traffico pedonale, lasciando @esgt'ultimo lo spazio e le condizioni di sicurezza.
Laddove possibile & opportuno separare l'itinenaedonale dall'accesso veicolare.

Continuita dei percorsi pedonali

Gli impianti devono essere progettati in modaidarre al minimo le interferenze con la circotaze
pedonale, consentendo l'attraversamento in sicarelet fronte dellimpianto e mantenendo la
continuita del percorso pedonale. Qualora dettaimaita non sia stata gia prevista in sede di
progettazione generale della rete pedonale, Vaftsamento pedonale su varchi potra,
eccezionalmente, essere sfalsato rispetto allaincotdt dell'intera larghezza del marciapiede (al
massimo di m. 1,50 verso I'esterno della carregpiat

Dimensioni aree interne

La coda di veicoli in attesa deve essere complehte contenuta nell'area dell'impianto, senza mai
giungere fino alla strada; la sua eventuale esistén occasioni eccezionali non deve comunque
creare situazioni di pericolo per gli utenti inrtd agli impianti.

Particolarita

Per le strade di quartiere in corrispondenzdi éegessi per i distributori di carburante e stazidi
servizio, debbono essere realizzati opportuni agbgneenti per evitare che lingresso veicolare
avvenga con una manovra di svolta a sinistra.

Per le strade locali, I'accesso agli impiantiaddirezione di marcia opposta puo essere corisetdi
possibilita della relativa manovra deve essere,urmue, adeguatamente segnalata.
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19.7

19.8

Le principali indicazioni progettuali per gli imgoti ubicati nei diversi tipi di strade sono coniemelle
FIGG. 19.319.1Q

Procedura autorizzativa

L'iter autorizzativo per la collocazione di nuawipianti di distribuzione di carburante e per lais@ne
della collocazione degli esistenti, contempla Fespione di un parere tecnico vincolante da parte
dell'Ufficio del Traffico.

IMPIANTI TECNOLOGICI FISSI

A questa categoria appartengono tutte quelle operdrastrutture che occupano permanentemente la
sede stradale: semafori, pali di sostegno dellealialettrica, paline per il servizio pubblico, pdii
sostegno della segnaletica stradale, armadi dolacper le utenze, cassette postali, ecc....

La collocazione di tale tipologia di impianti sulsede stradale destinata al transito dei veicaleia
generalita dei casi, vietata.

In assenza di marciapiede, e' consentito il posanento ai margini della strada, purché non sia di
intralcio o pericolo alla circolazione dei veicalipurche permetta il passaggio dei pedoni (minigol,
m).

E' consentita l'ubicazione sul marciapiede, pukarano rispettate le seguenti norme:

- il palo sia collocato in modo da lasciare lo spa#i 1,50 m per il passaggio di un pedone e di una
sedia a rotelle. Solo in caso di effettiva necaskitspazio puo essere ridotto a 90 cm. Per lamghe
inferiori sono da studiare sistemi alternativi €alizzazione cosi' da non creare situazioni dicoévi
per la viabilita pedonale;

- in prossimita delle intersezioni e degli attraszmenti pedonali &€ necessario disporli in numerore
distanze tali da non intralciare il passaggio alqni;

- possono essere collocati ai margini dei marcdipie sul ciglio esterno (lato strada) o su quello
interno (lato edifici), cosi da non interromperectatinuita del marciapiede. Se cio non e possibile
puo essere collocato al centro del marciapiedehguadeguatamente segnalato e purche ai suoi lat
siano rispettati gli spazi sopra indicati per isgaggio dei pedoni (FIG. 19)11

Procedura autorizzativa

L'iter autorizzativo per la collocazione su sededsle di nuovi impianti tecnologici fissi e per la
revisione della collocazione degli esistenti, comita I'espressione di un parere tecnico vincolaate
parte dell'Ufficio del Traffico.

ARREDI FISSI (TAVOLI, FIORIERE, ECC.)

Qualora gli arredi vengano posti sulla sede pe@ovalgono le norme generali espresse al precedent
punto 19.7.

Nel caso in cui gli elementi vengono collocati danfinalita di interrompere il transito veicolaeg
quindi, per delimitare una zona ciclo-pedonale, otV essere posizionati in mezzo alla strada,
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19.9

opportunamente sfalsati onde permettere il passatgjimezzi di soccorso, e adeguatamente segnalat
affinché non generino condizioni di pericolositd3F19.19.

Procedura autorizzativa

L'iter autorizzativo per la collocazione su settadale di nuovi arredi fissi e per la revisiondlale
collocazione degli esistenti, contempla I'espressidi un parere tecnico vincolante da parte ddi€ldf
del Traffico.

PASSI CARRABILI

Per passo carrabile si intende l'insieme delleepeategli apprestamenti per collegare alla retelate i
fondi o i fabbricati, ed in particolare le areeloeglifici per la sosta dei veicoli.

Tali accessi diretti possono avere sbocco soldrades locali. Non sono pertanto consentiti sulfads
primarie ed il loro raccordo con le strade di sicoento e di quartiere deve avvenire tramite caietgg
di servizio attrezzate con idonei varchi.

Per quanto attiene il dimensionamento e la freqauelez passi carrabili vale quanto prescritto &ll'bb
punto 4 del Titolo VI.

| passi carrabili devono avere un'ubicazione edaamdigurazione planoaltimetrica tali da:

- non arrecare pericolo od intralcio alla circota® veicolare e pedonale sulla strada locale;
- agevolare le manovre dei veicoli in ingresso asnita dal passo carrabile.

Conseguentemente, in corrispondenza dei passibdariavono essere realizzate zone di visibilita
adeguate per l'avvistamento reciproco dei veiabliie particolare, i passi carrabili non debbonsees
localizzati su zone di incanalamento, né tantonsenimtersezioni.

| passi carrabili delle aree e degli edifici pestssta aventi capacita non superiore a 15 postidauono
avere una larghezza minima di 3,50 m (FIG. 19.1@aelli aventi capacita uguale o superiore a d&ip
auto devono avere una larghezza minima di 5,00 I6. (E9.131), tale da consentire l'incrocio dei
veicoli. Nel caso di aree o di edifici per la soateenti notevole capienza (superiore a 300 post)au
occorre prevedere la separazione degli ingres®lle dscite, con rami a senso unico ciascuno della
larghezza minima di 3,00 m. In quest'ultimo casmiaima distanza tra i passi carrabili e le intersei
deve essere non inferiore a 30 m; deve inoltreregsevista adeguata illuminazione avendo comunque
cura di evitare fenomeni di abbagliamento.

L'innesto del passo carrabile sulla carreggiata aesere raccordato con curve circolari di raggro g
5,00 m, cosi come ¢ illustrato nella FIG. 19.1hé¢sai a e by)la soluzione indicata in figura 19.14a,
nella quale il passo carrabile non interrompe latiooita del piano del marciapiede, € da prefeiirsi
guanto favorisce i pedoni e specialmente le personedifficolta motorie. In particolare, quest'oia
soluzione € da realizzarsi nel caso di passi ciirddstinati ad aree ed edifici per la sosta avent
capacita non superiore a 15 posti auto.

| passi carrabili devono essere individuati copdisito segnale; allo sbocco dei passi carrabfokta e
vietata; il divieto di sosta si estende per tustdarghezza dell'innesto ed eventualmente oltraloga
motivi di visibilita lo richiedano.

La pavimentazione del marciapiede nel tratto at¢trseato dal passo carrabile deve essere eseguita cc
I'impiego di materiale diverso per tipo e per celor

L'accesso pedonale dall'esterno & opportuno chgaveistinto da quello peri veicoli; qualora si tira
insediamenti suscettibili di affollamento (scuadspedali, teatri, cinematografi, grandi magazang.),

tra il passo carrabile e I'accesso pedonale desgstere una adeguata distanza.
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| percorsi interni devono rispettare la largheztabitita per il passo carrabile e devono avere una
pendenza longitudinale non superiore al 15% seesticggal al 20% se coperti; nei tratti in curvaaitgio
interno non deve essere inferiore a 5,00 m.

In ogni caso deve essere previsto un tratto piamttieneo della lunghezza minima di 5,00 m prided
marciapiede; i cancelli o i portoni devono essdieati oltre il suddetto tratto, anche per evit@agesto

dei veicoli sul marciapiede.

Procedura autorizzativa

L'apertura dei nuovi passi carrabili o la modifatiaquelli esistenti & sottoposta ad autorizzazideke
Comune previa domanda da parte dell'interessato.

L'autorizzazione € concessa, sentito |'Ufficio @edffico, esclusivamente se il passo carrabile soiib
mezzo per accedere ad un'area ove possono stazieieoli: tale condizione va accertata da parte de
I'Ufficio del Traffico.

E' istituito presso I'Ufficio del Traffico l'archiv dei passi carrabilii a tale ufficio e demandata
l'organizzazione dell'archivio ed il suo costarggiarnamento.

In sede di aggiornamento periodico del PGTU, slizreno le situazioni anomale dei passi carrabili
autorizzati e si adottano da parte del I'Ufficid @ieaffico i provvedimenti per la messa a normaldeg

stessi.

Segnaletica orizzontale e verticale

E' fatto obbligo ai titolari dell'autorizzazione porre in opera l'apposito segnale nelle forme re leo
modalita previste dall'art. 120 del Regolamenteskcuzione e di attuazione del NCDS e che viene
fornito dal I'Ufficio del Traffico del Comune.

A giudizio insindacabile dellAmministrazione Conal@ e su specifica richiesta, il titolare
dell'autorizzazione puo tracciare a cura e spesgrigrsegni orizzontali delimitanti il passo caitabll
titolare e tenuto a seguire scrupolosamente le tadaposte dall'Ufficio del Traffico.

Diffida
Qualora non siano state seguite le procedure cotgeri precedenti articoli 0 non siano state tigpe
le modalita imposte dagli uffici comunali competenlt responsabile é diffidato a provvedere alla

regolarizzazione entro 30 giorni.

In caso di inottemperanza alla diffida nei termspecificati si procedera d'ufficio alla revoca
dell'autorizzazione ed all'eliminazione del passwoabile a spese del titolare inadempiente.
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FIGURA 19.1
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FIGURA 19.2
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FIGURA 19.3 e FIGURA 19.4
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FIGURA 19.5 e FIGURA 19.6
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FIGURA 19.7 e FIGURA 19.8
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FIGURA 19.9 e FIGURA 19.10
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FIGURA 19.11
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FIGURA 19.12
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FIGURA 19.13
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FIGURA 19.14
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ART.20 NORME RELATIVE ALLE OCCUPAZIONI TEMPOR ANEE

Tutte le attivita e manifestazioni, siano esseatattere ripetitivo o occasionale, che comportaffiette di

rilievo sulla circolazione e sosta su suolo pulthlgono sottoposte al normale iter autorizzativowoeale. La
procedura interna all'lAmministrazione Comunale pdevesplicitamente il coinvolgimento del |'Ufficatel

Traffico che si rapporta strettamente con il resatile del procedimento.

E' compito dell'Ufficio del Traffico predisporreightti informativi sulle variazioni alle normali gele di
circolazione e sosta da indirizzare ai vari soggeti coinvolti e alla cittadinanza.

20.1

20.2

20.3

CARICO E SCARICO MERCI

Le aree destinate alla sosta dei veicoli commieqmgat il carico e scarico merci devono esserendiédite
da apposita segnaletica orizzontale (strisce Qielle verticale (sosta consentita a particolaregatie
limitata nel tempo).

Per queste aree valgono le norme generali indp=ttéa sosta veicolare (vedi Titolo VII).

RACCOLTA RIFIUTI URBANI

La raccolta dei rifiuti solidi urbani, differenzaae non, che avviene attraverso l'utilizzo di oasfli
deve rispettare la regola generale dettata dateadilla strada (Art. 25, comma 3) e cioé i cadsione
devono essere collocati in modo da non arrecaregbeiod intralcio alla circolazione.

Se collocati ai margini della carreggiata, la zolnaibicazione deve essere delimitata con segnaleti
orizzontale conforme all'articolo 152 comma 2 ¢sfia gialla continua) e devono essere adeguatament
segnalati conformemente a quanto prescrive il Regehto di Esecuzione e di Attuazione del Codice
della Strada (Art. 68). In assenza di tale segmalécassonetti devono essere ubicati in sederiprop
Qualora le dimensioni del marciapiede consentameathtenere per i pedoni uno spazio di almeno 1,50
m, il cassonetto pud essere inglobato nella sedmnade con apposito taglio e sagomatura del
marciapiede stesso.

Il piano di raccolta quotidiana dei cassonettaesthbilirsi con Ordinanza che fissa:
- percorsi
- orari
- regole
Di tale Piano e di sue variazioni nel tempo vidata adeguata informazione preventiva al cittadino.
In sede di revisione del piano di raccolta deiutif ivi compresa la eventuale ricollocazione dei
cassonetti sulla sede stradale, dovra essere #oduarere tecnico dell'Ufficio Tecnico del Tfab.

PULIZIA DELLE STRADE

La pulizia delle strade deve avvenire in orarieeigdi in cui l'interferenza con il traffico cittam sia la
piu contenuta possibile. Il calendario operativealessere pertanto strutturato in modo da evitire g
orari di punta e comunque quelli in cui € maggibimgerferenza con la circolazione veicolare e
pedonale.
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20.4

20.5

Il programma di pulizia delle strade e stabilimaina Ordinanza che regola:
- giorno della settimana/mese
- strade/piazze interessate
- regole per la sosta veicolare.

Di tale Piano e delle sue variazioni nel tempoedessere data adeguata informazione preventiva a
cittadino.

E' d'obbligo posizionare su ogni strada e piam#aréssata dalla pulizia adeguata segnaletica enpbil
preavvertirecon congruo anticipo l'utente sui necessari diteshporali di sosta.

In sede di revisione del piano di pulizia delleade, dovra essere acquisito il parere tecnicddidio
del Traffico.

FIERE E MERCATI PERIODICI

| mercati periodici programmati nell'area urbacdle si svolgono in strade/piazze della citta, tabi
dalle relative Ordinanze.

Ciascuna ordinanza deve riportare:
descrizione fiera/mercato
periodicita/giorni di svolgimento/orari
localizzazione (strade/piazze investite)
regole e provvedimenti per la circolazione prvat
* chiusura
* deviazione traffici locali
* itinerari alternativi per transito
regole e provvedimenti per la sosta privata
regole e provvedimenti per il trasporto pubblizbano ed extraurbano:
* nuove corse e loro percorso
* variazione percorsi/fermate

Nel caso di variazioni dei giorni/orari di svolgamto, degli spazi investiti e delle regole sulla
circolazione e sosta correntemente in uso peretanti, la cittadinanza viene avvertita con congruo
anticipo attraverso i mezzi di comunicazione di saagd avvisi esposti presso i luoghi/mezzi piu
opportuni.

MANIFESTAZIONI ANNUALI

Le manifestazioni annuali programmate nell'ardmna e che si svolgono su aree/piazze della citta s
regolamentati dalle relative Ordinanze che devgmartare

giorni di svolgimento/orari

localizzazione

regole e provvedimenti per la circolazione pravat

* chiusura strade

* deviazione traffici locali
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20.6

20.7

* itinerari alternativi per transito

regole e provvedimenti per la sosta privata

regole e provvedimenti per il trasporto pubblizbano ed extraurbano:
* nuove corse e loro percorsi

* variazione percorsi/fermate

Stante l'impatto di tali manifestazioni sul noreal/olgimento della vita dei cittadini residentiadine

di fornire una guida ai frequentatori provenierdll'dsterno, si dovra provvedere con congruo gmici
ed utilizzando i mezzi di comunicazione di massag@ui altro mezzo ritenuto funzionale allo scopo, a
comunicare il calendario e gli orari degli eventicui si articola la manifestazione nonché adftitare le
regole ed i provvedimenti sulla circolazione e aogtivata e sulla circolazione e sosta dei mezzi
pubblici.

In sede di formulazione dei provvedimenti sullecaiazione e della sosta da adottare per il regolar
svolgimento della manifestazione, dovra essereisitgul parere tecnico dell'Ufficio del Traffico.

OCCUPAZIONI CON INSTALLAZIONI DI ATTRAZIONI, G 10CHI E DIVERTIMENTI, SPETTACOLI
VIAGGIANTI

Per questo tipo di manifestazioni (circhi, lunakpaoncerti, feste pubbliche, ecc.) le aree dagtigsono
individuate con apposita ordinanza.

Nelle revisioni periodiche di localizzazione defleee destinate a tale tipo di eventi, in attuazidal
Piano del Traffico ed a supporto delle revisioni BRG e del Piano del Commercio, deve essere
verificato I'impatto che tali ubicazioni determimasulla viabilita e vivibilita della zona circostan In
termini generali i criteri di rilocalizzazione tarmo conto della disponibilita di ampi spazi, deian
provvisti di aree per la sosta veicolare che s@ganizzate in modo da non creare intralcio akdovita

di transito e di entita tale da essere adeguatarakro dei frequentatori.

Nel caso che lo svolgimento della singola mardizsine comporti una variazione delle correnti regol
circolatorie e di sosta dei mezzi privati o pubblmppure I'entita della frequentazione determini u
appesantimento delle normali condizioni circolaog di opportunita di sosta nell'area circostahte i
luogo della manifestazione stessa, occorre adottiireoncerto con |'Ufficio del Traffico, i necessa
provvedimenti.

Di tali provvedimenti occorre avvertire la cittadnza con congruo anticipo, utilizzando adeguatsnen
I mezzi di comunicazione di massa e collocandosawda esporre presso i luoghi/mezzi piu opportuni.

Qualora necessario occorre segnalare gli evenitiiadirari alternativi per i veicoli in transito @/

segnalare gli spazi di sosta utilizzabili daglinitelestinati alle zone circostanti ma non inteatisalla
manifestazione.

MANIFESTAZIONI POLITICHE, SINDACALI, RELIGIOSE E CULTURALI

Le manifestazioni collettive che hanno effetti peranei sulla circolazione e la sosta veicolanegtule
sedi in cui si svolgono e/o nelle strade ad essdtrbfe, sono regolamentate da specifiche
delibere/ordinanze comunali che vengono emesséicsébfficio del Traffico che opera di concerto
con gli uffici comunali interessati.
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Le delibere/ordinanze devono riportare:
descrizione manifestazione
strade/piazze interessate
regole e provvedimenti in occasione della matatasne:
* circolazione privata
* sosta auto privata e attestamento bus privat
* trasporto pubblico urbano ed extraurbano
(nuove corse e loro percorso)
(variazione percorsi di linea e fermate)
* periodo di durata del provvedimento

20.8 MANIFESTAZIONI SPORTIVE

Per questo tipo di manifestazioni vale quanto akga al precedente punto 20.6 distinguendo pero le
infrastrutture  fisse che ospitano manifestazionin caarattere di regolarita, da quelle

temporanee/eccezionali che si svolgono su strada.

20.8.1Manifestazioni sportive in sede propria

Nelle revisioni periodiche del Piano del Traffieael PRG, debbono essere verificati gli impaté kh
svolgimento delle suddette manifestazioni determonaulla viabilita e sulla vivibilita delle zone
circostanti onde porre in opera adeguati correttd consentano di:

utilizzare al meglio le sedi per la sosta veioblaia durante lo svolgimento della manifestazione
sportiva (occupazione temporanea) sia negli adtriogli;

utilizzare nei modi corretti accessi e stradel'inedrno della struttura/area ove si svolgono le
manifestazioni sportive senza pregiudizio per feedttivita nella zona.

Tali manifestazioni sono regolamentate da spe@fidblibere/ordinanze comunali che vengono emesse
previa acquisizione di parere dell'Ufficio del Tireb cui spetta il concerto con gli Uffici Comunali

interessati dalla manifestazione.

Le delibere/ordinanze devono riportare:
descrizione
localizzazione (strade/piazze investite)
regole e provvedimenti in occasione della matatgaene:
* circolazione privata
* sosta auto privata e attestamento bus privat
* trasporto pubblico urbano ed extraurbano
(nuove corse e loro percorso)
(variazione percorsi di linea e fermate)
* periodo di durata del provvedimento

20.8.2Manifestazioni sportive su strada
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20.9

Lo svolgimento di competizioni sportive temporaleeeezionali su strada (gare atletiche, ciclistiche
con veicoli a motore, con animali 0 a trazione alanecc.) e regolamentato dall'art. 9 del D. 13§s.
aprile 1992, n. 285 (NCDS).

In particolare tale svolgimento e subordinato aib@zzazioneilasciata:

- dal Sindacodel comune ove hanno luogo, per le gare atleticlatistiche, animali o a trazione
animale;
- dal Prefettqer le gare con veicoli a motore.

Le autorizzazioni di cui sopra debbono essereesthidai promotori almeno quindici gioprima della
manifestazione per quelle di competenza del Sinéatenta giornprima per quelle di competenza del
Prefetto e possono essere concesse previo nulalebente proprietario della strada.

Le delibere/ordinanze devono riportare:
descrizione
localizzazione (strade/piazze investite)
regole e provvedimenti in occasione della matafasne:
* circolazione privata
* sosta auto privata e attestamento bus privat
* trasporto pubblico urbano ed extraurbano
(nuove corse e loro percorso)
(variazione percorsi di linea e fermate)
* periodo di durata del provvedimento

LAVORI DI MANUTENZIONE (CORPO STRADALE, SEGNAL ETICA, SOTTOSERVIZI, SOPRASERVIZI,
ECC)

Le occupazioni di suolo stradale dovute alle ifestaoni di:

cantieri fissi

cantieri "mobili" (quando sono caratterizzativadocita media di avanzamento dei lavori varialde
alcune centinaia di metri al giorno o a qualche/km.

zone operative per installazioni

deposito materiali per cantieri, ecc.

finalizzati all'esecuzione di lavori di manutenzoe nuove installazioni riferite al corpo stradalia
segnaletica ed alle utenze tecnologiche (sottagegvsopraservizi), sono regolamentate dal D. B@s.
aprile 1992, n. 285 (NCDS), e successive modifithéntegrazioni, nonché dal relativo Regolamento di
esecuzione e attuazione (DPR 16 dicembre 19925). 4

In particolare si fa riferimento all'art. 21 (Opedepositi e cantieri stradali) del NCDS ed ai saqu
- art. 30  (segnalamento temporaneo)

- art. 31  (segnalamento e delimitazione dei caitie
- art. 32 (barriere di limitazione dei cantieri)
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- art. 33 (delineatori speciali)

- art. 34 (cavi e delineatori flessibili)

- art. 35 (segnaletica)

- art. 36 (visibilita notturna)

- art. 37  (persone al lavoro)

- art. 38  (veicoli operativi)

- art. 39  (cantieri mobili)

- art. 40 (sicurezza dei pedoni nei cantieri stliad
- art. 41 (limitazioni di velocita in prossimitaldvori o di cantieri stradali)
- art. 42  (strettoie e sensi unici alternati)

- art. 43  (deviazioni di itinerario)

del citato Regolamento di esecuzione ed attuaziehBICDS.

Il coordinamento dei lavori, per quanto riguardadupazione di suolo stradale e le relative implmai
con il traffico (veicolare, pedonale, dei mezzi pliti, ecc.) e la sicurezza stradale, fa capo Hitld
del Traffico:

- sia per quanto concerne lavori eseguiti dai geoperativi della Amministrazione Comunale; in tal
caso I'Ufficio del Traffico opera di concerto coresponsabili dei settori interessati ai lavori;

- sia per quanto riguarda lavori eseguiti da efdi imprese esterne. Con questi ultimi I'Ufficio del
Traffico stabilisce un piano di coordinamento @eidri, per quanto riguarda i temi relativi al tredf
ed alla sicurezza stradale, sempre di concerto @sponsabili comunali dei settori interessati.
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ALLEGATO A

DEFINIZIONI STRADALI E DI TRAFFICO

Al fine dell'applicazione delle norme contenute medsente Regolamento Viario
Comunale le denominazioni stradali e di trafficonta i significati, indicati
all'art. 3 del D.L. 30 aprile 1992, n. 285, Nuowadice della Strada, che qui si
riportano:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

AREA DI INTERSEZIONE: parte della intersezione aoanella quale si
intersecano due o piu correnti di traffico.

AREA PEDONALE URBANA: zona interdetta alla circolame dei

veicoli, salvo quelli in servizio di emergenza, elacipedi e i veicoli al

servizio di persone con limitate o impedite capaanotorie, nonche
eventuali deroghe per i veicoli ad emissioni zex@nd ingombro e

velocita tali da poter essere assimilati ai veledip In particolari

situazioni i comuni possono introdurre, attraveapposita segnalazione,
ulteriori restrizioni alla circolazione su aree pedli;

ATTRAVERSAMENTO PEDONALE: parte della carreggat
opportunamente segnalata ed organizzata, sulla qusddoni in transito
dall'uno all'altro lato della strada godono dellegedenza rispetto ai
veicoli.

BANCHINA: parte della strada compresa tra il giae della carreggiata
ed il piu vicino tra i seguenti elementi longitudin marciapiede,
spartitraffico, arginello, ciglio interno della ceita, ciglio superiore della
scarpata nei rilevati.

BRACCIO DI INTERSEZIONE: cfr. RAMO DI INTERSEZIRE.

CANALIZZAZIONE: insieme di apprestamenti destioa selezionare le
correnti di traffico per guidarle in determinateedioni.

CARREGGIATA: parte della strada destinata alloramento dei veicoli;
essa e composta da una o piu corsie di marcia eginiere, € pavimentata
e delimitata da strisce di margine.

CENTRO ABITATO: insieme di edifici, delimitatahgo le vie di accesso
dagli appositi segnali di inizio e fine. Per inseeri edifici si intende un
raggruppamento continuo, anorché intervallato dalst piazze, giardini o
simili, costituito da non meno di venticinque faichti e da aree di uso
pubblico con accessi veicolari e pedonali sulladsr

2 Definizione sostituita dalla Legge n. 214 del @2D03, di conversione del Decreto L. n. 151/2003.
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

CIRCOLAZIONE: € il movimento, la fermata e last®d dei pedoni, dei
veicoli e degli animali sulla strada.

CONFINE STRADALE: limite della proprieta strddajuale risulta dagli
atti di acquisizione o dalle fasce di esproprio pelgetto approvato; in
mancanza, il confine e costituito dal ciglio estedel fosso di guardia o
della cunetta, ove esistenti, o dal ciglio superidella scarpata se la strada
e in trincea.

CORRENTE DI TRAFFICO: insieme di veicoli (conte veicolare), o
pedoni (corrente pedonale), che si muovono su tmass nello stesso
senso di marcia su una o piu file parallele, sedaeana determinata
traiettoria.

CORSIA: parte longitudinale della strada dglezza idonea a permettere
il transito di una sola fila di veicoli.

CORSIA DI ACCELERAZIONE: corsia specializzatarpconsentire ed
agevolare l'ingresso ai veicoli sulla carreggiata.

CORSIA DI DECELERAZIONE: corsia specializzatarpconsentire
l'uscita dei veicoli da una carreggiata in modo man provocare
rallentamenti ai veicoli non interessati a tale maa.

CORSIA DI EMERGENZA: corsia, adiacente allareggiata, destinata
alle soste di emergenza, al transito dei veicoli sdiccorso, ed,
eccezionalmente, al movimento dei pedoni, nei itasui sia ammessa la
circolazione degli stessi.

CORSIA DI MARCIA: corsia facente parte dellareggiata, normalmente
delimitata da segnaletica orizzontale.

CORSIA RISERVATA: corsia di marcia destinatdaakircolazione
esclusiva di una o solo di alcune categorie dioleic

CORSIA SPECIALIZZATA: corsia destinata ai vdicohe si accingono
ad effettuare determinate manovre, quali svolteawarsamento, sorpasso,
decelerazione, accelerazione, manovra per la sosta veicoli che
presentano basse velocita o altro.

CUNETTA: manufatto destinato allo smaltimentdlel acque meteoriche
o di drenaggio, realizzato longitudinalmente od hendrasversalmente
all'andamento della strada.

CURVA: raccordo longitudinale fra due tratti strada rettilinei, aventi
assi intersecati.
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21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)
29)
30)

31)

32)

33)

34)

35)

FASCIA DI PERTINENZA: striscia di terreno conega tra la carreggiata
ed il confine stradale. E' parte della proprieteadsdle e pud essere
utilizzata solo per la realizzazione di altre pddila strada.

FASCIA DI RISPETTO: striscia di terreno, esteral confine stradale,
sulla quale esistono vincoli alla realizzazione pdate dei proprietari del
terreno, di costruzioni, recinzioni, piantagiorepadsiti e simili.

FASCIA DI SOSTA LATERALE: parte di strada adite alla
carreggiata, separata da questa mediante strisai@argine discontinua e
comprendente la fila degli stalli di sosta e latigh corsia di manovra.

GOLFO DI FERMATA: parte della strada, esterniéa acarreggiata,
destinata alle fermate dei mezzi collettivi di Bneed adiacente al
marciapiede o ad altro spazio di attesa per i pedon

INTERSEZIONE A LIVELLI SFALSATI: insieme di imhstrutture
(sovrappassi, sottopassi e rampe) che consentemistasnento delle
correnti veicolari fra rami di strade poste a devéivelli.

INTERSEZIONE A RASO (O A LIVELLO): area comurgepiu strade,
organizzata in modo da consentire lo smistamerite derrenti di traffico
dall'una all'altra di esse.

ISOLA DI CANALIZZAZIONE: parte della strada, pprtunamente
delimitata e non transitabile, destinata a incapdkcorrenti di traffico.

ISOLA DI TRAFFICO: cfr. ISOLA DI CANALIZZAZIONE
ISOLA SALVAGENTE: cfr. SPARTITRAFFICO.
ISOLA SPARTITRAFFICO: cfr. SPARTITRAFFICO.

ITINERARIO INTERNAZIONALE: strade o tratti ditsade facenti parte
degli itinerari cosi definiti dagli accordi interzianali.

LIVELLETTA: tratto di strada a pendenza longiinale costante.

MARCIAPIEDE: parte della strada, esterna altareggiata, rialzata o
altrimenti delimitata e protetta, destinata ai pedo

PARCHEGGIO: area o infrastruttura posta fuoellal carreggiata,
destinata alla sosta, regolamentata o non, debeic

PASSAGGIO A LIVELLO: intersezione a raso, oppoamente attrezzata
e segnalata ai fini della sicurezza, tra una o giiade ed una linea
ferroviaria o tramviaria in sede propria.
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36)

37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

49)

50)

PASSAGGIO PEDONALE: (cfr. anche MARCIAPIEDE)ane della
strada separata dalla carreggiata, mediante umsciatrgialla o una
apposita protezione parallela ad essa e destihtmnaito dei pedoni. Esso
espleta la funzione di un marciapiede stradalejancanza di esso.

PASSO CARRABILE: accesso ad un'area lateral®enad allo
stazionamento di uno o piu veicoli.

PIAZZOLA DI SOSTA: parte della strada, di lumgiza limitata, adiacente
esternamente alla banchina, destinata alla sosteideli.

PISTA CICLABILE: parte longitudinale della sti@ opportunamente
delimitata, riservata alla circolazione dei velap

RACCORDO CONCAVO: raccordo tra due livelletientigue di diversa
pendenza che si intersecano al di sotto della 8ojestradale. Tratto di
strada con andamento longitudinale concavo.

RACCORDO CONVESSO: raccordo tra due livelletatigue di diversa
pendenza che si intersecano al di sopra della ftipestradale. Tratto di
strada con andamento longitudinale convesso.

RAMO DI INTERSEZIONE: tratto di strada afferenina intersezione.

RAMPA (DI INTERSEZIONE): strada destinata alegare due rami di
un'intersezione.

RIPA: zona di terreno immediatamente sovrastamt sottostante le
scarpate del corpo stradale rispettivamente inatagin riporto sul terreno
preesistente alla strada.

SALVAGENTE: parte della strada, rialzata o oppoamente delimitata e
protetta, destinata al riparo ed alla sosta deopiedn corrispondenza di
attraversamenti pedonali o di fermate dei traspoitettivi.

SEDE STRADALE: superficie compresa entro i @onfstradali.
Comprende la carreggiata e le fasce di pertinenza.

SEDE TRANVIARIA: parte longitudinale della sti@ opportunamente
delimitata, riservata alla circolazione dei tramheg veicoli assimilabili.

SENTIERO: (0 MULATTIERA o TRATTURO): strada arfdo naturale
formatasi per effetto del passaggio di pedoni aniinali.

SPARTITRAFFICO: parte longitudinale non cartabidella strada
destinata alla separazione di correnti veicolari.

STRADA EXTRAURBANA: strada esterna ai centritab.
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51)

52)

53)

54)

55)

56)

57)

58)

STRADA URBANA: strada interna ad un centro atuit

STRADA VICINALE: (0 PODERALE o di BONIFICA): sada privata
fuori dai centri abitati ad uso pubblico.

SVINCOLO: intersezione a livelli sfalsati inida correnti veicolari non si
intersecano tra loro.

ZONA A TRAFFICO LIMITATO: area in cui l'accessmla circolazione
veicolare sono limitati ad ore prestabilite o atipatari categorie di utenti
e di veicoli.

ZONA DI ATTESTAMENTO: tratto di carreggiata, mediatamente a
monte della linea di arresto, destinato all'accunddi veicoli in attesa di
via libera e, generalmente, suddiviso in corsiecigiezate separate da
strisce longitudinali continue.

ZONA DI PRESELEZIONE: tratto di carreggiata, poptunamente
segnalato, ove e consentito il cambio di corsimelfié i veicoli possano
incanalarsi nelle corsie specializzate.

ZONA DI SCAMBIO: tratto di carreggiata a sensaico, di idonea
lunghezza, lungo il quale correnti di traffico g, in movimento nello
stesso verso, possono cambiare la reciproca posizéenza doversi
arrestare.

ZONA RESIDENZIALE: zona urbana in cui vigonorpeolari regole di
circolazione a protezione dei pedoni e delllamlgiedelimitata lungo le
vie di accesso dagli appositi segnali di inizia &ree.
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PRINCIPALI RIFERIMENTI NORMATIVI E TECNICI




PRINCIPALI RIFERIMENTI NORMATIVI E TECNICI

Decreto Legislativo 30 aprile 1992, n. 285Nuovo Codice della Strada
(NCDS);

Decreto Presidente della Repubblica 16 dicembre 9922, n. 495
Regolamento di esecuzione e di attuazione del noodie della strada;

Decreto Legislativo 10 settembre 1993, n. 36Modifiche ed integrazioni
al D.L. 30 aprile 1992, n. 285;

Decreto Presidente della Repubblica 16 settembrd996, n. 610
Regolamento recante modifiche del DPR n. 495/92cewmente |l
Regolamento di esecuzione e di attuazione del NCDS;

Circolare della Presidenza del Consiglio dei Min31 marzo 1993, n. 432
Itinerari ciclabili e pedonali nelle aree urbane;

Circolare del Min. Aree Urbane 28 maggio 1991, nl196 Indirizzi per la
fluidificazione del Traffico Urbano;

Legge 24 maggio 1989, n. 12 succ. integrazioni): Disposizioni in
materia di parcheggi;

Direttiva Min. LL.PP. per la redazione, adozioneed attuazione dei
Piani Urbani del Traffico (art. 36 del D.L. 30 aprile 1992, N. 285. Nuovo
codice della strada);

Norme sulle caratteristiche geometriche e di trdico delle strade
urbane- CNR B.U. n. 60/1978

Norme sulle caratteristiche geometriche e di trdico delle intersezioni
urbane - CNR B.U. n. 90/1983

Norme sull'arredo funzionale delle strade urbane- CNR B.U. n.
150/1992

Principali criteri e standards progettuali delle piste ciclabili (Parte Il -
Circ. Min. Aree Urbane n. 432/1993);

Decreto Ministeriale del 5/11/2001: Norme funzional geometriche per
la costruzione delle strade.
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ALLEGATO C

LE ORDINANZE/DELIBERE COMUNALI DI RIFERIMENTO




- Delibera Comunale per la perimetrazione areanaba

- Delibera Giunta Comunale per perimetrazione ZAR, ZTPP (art. 7 e 36
del D.L. n° 285 del 30/4/92)

- Ordinanza per perimetrazione ZTL, AP, ZTPP

- Ordinanza per rilascio autorizzazioni alla ciecnbne e sosta nelle ZTL,
AP, ZTPP

- Ordinanza per raccolta rifiuti

- Ordinanza per pulizia strade

- Ordinanze per fiere/mercati periodici

- Ordinanze per manifestazioni/eventi annuali

- Ordinanze per manifestazioni politiche, cultusBindacali, feste politiche e
religiose

- Ordinanze per manifestazioni sportive periodiche

- Ordinanze per manifestazioni sportive annuali

- Ordinanze per lavori manutenzione stradale

- Ordinanze per lavori che limitano la percorritailstradale

- Ordinanze per manifestazioni/eventi occasionali
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